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855 Boul. des Laurentides, Saint-Jérôme, J7Z-4M9    

Téléphone: 450-431-1911  Extérieur: 1-866-991-1911

KAWASAKI – KLR 650 – 2010

Technologie

Moteur







 HYPERLINK "http://www.kawasaki.ca/flx/technologyImages/picDirLarge/2008_KLR650_tech03.jpg.jpg" \o "<br>Le nouveau radiateur Denso est étroit et léger.  Muni d’un ventilateur de refroidissement léger et fin, le nouveau radiateur offre une surface de refroidissement plus grande et une capacité de refroidissement accrue de 20 % (10 % grâce au noyau dense, 10 % grâce à la surface plus grande)." 
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Le moteur monocylindrique à DACT, 4 soupapes, refroidi par liquide de 651 cm3 produit une courbe de couple très large adaptée aux utilisations variées d’une moto double usage.
 


Les deux balanciers du moteur assurent un fonctionnement régulier du ralenti à la ligne rouge.  Cela permet d’accroître le confort pour le pilote et de limiter la fatigue pendant les longs trajets.

Le tendeur automatique de chaîne de cames à rochets assure une distribution idéale dans toutes les situations.

La culasse à 4 soupapes et aspiration libre améliore le couple à bas régime et permet d’obtenir une surface de soupape maximale assurant un débit optimal sur l’autoroute.

La distribution révisée des cames contribue à améliorer les performances à haut régime.

Les nouveaux orifices d’admission améliorent le couple à bas régime.

Les nouveaux segments de pistons sont plus fins et plus tendus, ce qui réduit grandement la consommation d’huile.

Le nouvel allumage à décharge de condensateur transistorisé remplace l’ancien allumage à décharge de condensateur analogique afin d’offrir un meilleur allumage.

Le nouvel alternateur à haut rendement (passant de 14,5 à 17,0 Amp) est idéal pour brancher des accessoires électriques.

Le nouveau régulateur améliore les performances.

Le nouvel échappement en un seul morceau arbore des courbures plus lisses qui améliorent l’efficacité de l’échappement à tous les régimes.
 


L’arrêtoir d’étincelles approuvé par les services forestiers américains protège l’environnement contre les incendies et permet d’accéder aux terrains de pilotage publiques.

Le carburateur Keihin CVK à glissière semi-plate de 40 mm mesure précisément le carburant, assurant une excellente consommation de carburant et une réponse nerveuse à l’accélération.

Le système d’échappement secondaire réduit les émissions d’échappement polluantes.

Le nouveau radiateur Denso est étroit et léger.  Muni d’un ventilateur de refroidissement léger et fin, le nouveau radiateur offre une surface de refroidissement plus grande et une capacité de refroidissement accrue de 20 % (10 % grâce au noyau dense, 10 % grâce à la surface plus grande).
 


Le refroidissement par liquide permet d’obtenir des températures de fonctionnement plus égales, une plus grande longévité du moteur et aucune faiblesse de la puissance quand il fait chaud.

La transmission à 5 vitesses facile à actionner offre une vitesse pour toutes les situations.

Le repère positif du point mort, une exclusivité Kawasaki, permet de trouver facilement le point mort.  À l’arrêt, soulevez simplement la pédale d’embrayage de la 1ère, pour trouver le point mort à chaque fois.
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La KLR650 est la moto double usage la plus vendue au Canada, depuis toujours.  Elle surpasse de presque du double la moto placée à la 2e place (qui est d’ailleurs notre KLX250)*.  Les autres modèles double usage sont tout simplement hors de la course.

Regardez autour de vous la prochaine fois que vous sortez.  La question n’est pas « si » vous allez voir une KLR650 mais bien « combien » allez-vous en voir.  Avec une moto aussi populaire, on ne fait pas de changement sans savoir y faire… et Kawasaki sait vraiment y faire.

Des recherches extensives faites auprès de pilotes et la connaissance technique de Kawasaki ont permis de produire une version modernisée de cette moto tout en conservant toute la saveur et la valeur de la KLR650 d’origine.  Prenez votre casque et partez explorer ce grand pays.

Source : rapports des fabricants membres de la MMIC

Le carénage complètement nouveau est muni d’un auvent large qui augmente la protection contre le vent.
 


Les nouveaux phares avant à 2 ampoules offrent une meilleure visibilité nocturne.

Les nouveaux boucliers plus larges et les nouvelles protections pour les mains offrent une meilleure protection contre le vent.

Les nouveaux clignotants surélevés rendent la KLR650 plus visible la nuit et lors de mauvaises conditions climatiques.

Le cadre semi-double est fait de sections rondes en acier en acier très résistant à la torsion.  Ce matériau léger est similaire à celui de nos motos de cross.

Le bouclier pour moteur protège contre les pierres et les débris.

Le nouveau tableau de bord monté sur le cadre, allège la direction.  Il inclut le compteur de vitesse, le compte-tours, le compteur kilométrique, la jauge de température de l’eau.
 


La selle en uréthane est plus rigide et plus confortable permettant de piloter sur de longues distances.

La hauteur de selle statique de la KL650E est plus basse mais l’affaissement de la suspension est réduit.  Une fois que l’on est assis sur la moto, on obtient la même hauteur de pilotage que celle de l’ancienne KL650A.

Le nouveau porte-bagages arrière plus grand inclut des crochets pour tendeurs et des poignées de maintien pour le passager.
 


Le carénage plus étroit et les porte-clignotants moins longs facilitent l’installation de sacoches.

Les réglages de suspension rééquilibrés réduisent l’affaissement et offrent de meilleures performances sur route.

La course de la suspension a été réduite, passant de 230 à 200 mm à l’avant afin d’améliorer la tenue de route sur l’autoroute.  Le débattement arrière est réduit de 205 à 185 mm.
 


La nouvelle fourche avant plus grosse de 41 mm offre une rigidité accrue et une maniabilité plus précise.  La fourche avant précédente mesurait 38 mm.

Le diamètre des rayons des roues avant et arrière a été accru, passant de 3,5 à 4 mm.  La rigidité ainsi accrue de la roue améliore la maniabilité et la réponse de la direction.  La stabilité à haute vitesse est excellente et la tenue de route sur les routes bosselées est améliorée.
 


La bande de roulement universelle assure une meilleure adhérence sur et hors route.

Les freins à disque à pétales légers à l’avant et à l’arrière offre une puissance de freinage excellente.  Le diamètre des disques avant passe de 260 à 280 mm.
 


Le nouvel étrier à 2 pistons à l’avant améliore les performances de freinage.

Le nouveau étrier à un piston à l’arrière complète les freins de la KLR650.

Le nouveau bras oscillant avec section en D contribue à améliorer la traction, sur et hors route.

Les nouveaux porte-essieux forgés sont légers et très rigides.

Le nouvel amortisseur arrière est composé d’une contrainte à 5 réglages et amortissement de la détente progressif.

De plus, le nouvel amortisseur arrière est complété par une tringlerie redessinée à la suspension arrière.

Couleurs

Ébène

Rouge persimmon nacré

Bleu tonnerre nacré
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