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855 Boul. des Laurentides, Saint-Jérôme, J7Z-4M9    

Téléphone: 450-431-1911  Extérieur: 1-866-991-1911

KAWASAKI – KLX 110 / KLX 110L – 2010

Technologie

MINIMOTOMANIE : DEUX NOUVELLES MOTOS HORS ROUTE POUR LES JEUNES ET LES AMATEURS DE MINIMOTOS
Lorsqu’on réussit à s’échapper de la vie trépident de la ville, même une simple moto peut offrir un grand plaisir. Reconnaissant cette évidence, Kawasaki lance deux nouvelles motos fondées sur la KLX110. Ces motos ont été conçues pour les jeunes de 13 ans et plus, et les enthousiastes de mini motos. Les nouvelles KLX110 et KLX110L sont adaptés aux pilotes de 70 kg ou moins. Grâce aux nombreuses modifications, les KLX110 et KLX110L sont encore plus amusantes à conduire. Le moteur monocylindrique à SACT de 112 cm3 a été révisé, afin d’être plus puissant. La nouvelle transmission offre le choix de 4 vitesses. La suspension arrière réévaluée est plus souple en fin de course. L’ergonomie améliorée convient à un plus grand nombre de pilotes.

Pour accentuer encore plus le plaisir de pilotage, les amateurs de mini motos peuvent choisir entre deux modèles. D’une part, la KLX110 de base offre toutes les améliorations mentionnées plus haut et un embrayage centrifuge permettant le changement de vitesse « sans embrayage ». D’autre part, la KLX110L offre un embrayage sport à commande manuelle pour ceux qui désirent plus de contrôle, lors le changement de vitesse. Elle possède également une suspension à débattement accru qui permet un comportement plus adapté au hors route. Les nouvelles caractéristiques, telles que le démarrage électrique, le dispositif de décompression automatique de Kawasaki (KACR), et les nouvelles pédales et leviers redessinés, facilitent davantage le loisir et la détente.
Les deux modèles affichent un carénage sport qui simule la moto de cross porte-étendard de Kawasaki, la KX450F.

Les KLX110 et KLX110L – mini motos, maxi-plaisir.


Moteur
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PLUS DE PLAISIR
Grâce aux réglages révisés du moteur, à la nouvelle transmission et à l’ergonomie améliorée, les KLX110 et KLX110L sont encore plus amusantes à piloter qu’avant.

Moteur puissant
.
 


Les réglages révisés du carburateur correspondent aux nouvelles caractéristiques
du moteur et offrent des performances soutenues, lors des parcours hors route difficiles.
 


Le pot d’échappement modifié assure une meilleure circulation de l’air.Sonvrombissement agréable ne dépasse pas le niveau de bruit des modèles précédents.

La tension réduite sur les segments de piston diminue le frottement et contribue à un meilleur rendement.

PLUS DE CHOIX
Les pilotes peuvent choisir entre deux modèles. La KLX110 propose un embrayage centrifuge. Elle est donc idéale pour ceux qui cherchent simplement à se divertir sur deux roues. Munie d’un embrayage manuel et d’une suspension à débattement plus long, la KLX110L est la mini moto de choix pour ceux qui cherchent à mieux maîtriser leur machine et à vivre des performances hors route encore plus impressionnantes.

Embrayage : centrifuge ou manuel
vec le nouveau démarreur électrique, on peut démarrer sans problème.
 
. 



L’embrayage manuel (KLX110L seulement) offre plus de maîtrise. La séquence des vitesses est 1-PM-2-3-4
 
.
 


PILOTAGE PLUS FACILE
Que ce soit avec le démarreur à pied ou électrique, il est plus facile de démarrer la moto. Les
pédales redessinées sont pratiques et n’encombrent pas, lorsqu’elles ne sont pas utilisées.

Démarrage facile
vec le nouveau démarreur électrique, on peut démarrer sans problème.
 


Le dispositif de décompression automatique de Kawasaki (KACR) facilite le démarrage facile, tant au pied qu’automatique.

Le pot d’échappement est doté d’un pare-étincelles, ce qui permet de piloter les KLX110
et KLX110L dans les zones publiques consacrées à la pratique du hors route.

L’allumage numérique à décharge de condensateur assure un démarrage rapide et un
entretien facile.

La fenêtre de vérification de la distribution de l’allumage, à côté gauche du moteur, facilite
l’entretien.

La boîte à vent efficace demande peu de soins.

Autres
Le démarrage est possible seulement en point mort (sur la KLX110 seulement), ce qui
empêche le démarrage de la moto engrenée par mégarde.

L’accélérateur réglable limite le régime et la vitesse du moteur.

L’échappement est doté de trois boucliers thermiques.

Le rouleau de chaîne d’entraînement à pignon (sur la KLX110L seulement) allège le
freinage de la chaîne et réduit le blocage de la transmission, lorsque le pilote ralentit
soudainement, causant une tension accrue sur la partie inférieure de la chaîne. Avec le
contrôle accru, on peut entamer un virage plus facilement.

Le garde-chaîne inférieur plus long couvre le bas et les engrenages et protège la chaîne
contre les objets qui pourraient la toucher.


Transmission à 4 vitesses
La nouvelle transmission est dotée de 4 vitesses (au lieu des 3 vitesses précédentes).

Les taux de démultiplication ont été réévalués en conséquence. Le taux de la 4e reste pratiquement le même. La 1re est bien plus élevée et plus longue, et la boîte de vitesses a une gamme plus large, ce qui permet des changements de vitesse plus doux et une conduite plus agréable et plus sportive. Le rapport final est maintenant de 38/13 (2,923).  

La rainure redessinée des cames du tambour de changement de vitesse et le ressort de
positionnement redessiné, améliorent le changement des vitesses amélioré et assurent
un engrènement positif dans toutes les situations.

La transmission manuelle (seulement sur la KLX110L, voir ci-après) est plus polyvalente
pour ceux qui préfèrent un pilotage sportif.



Suspension








Suspension arrière
Le taux du ressort de l’amortisseur arrière accru (voir ci-après), et le nouveau caoutchouc
d’amortissement assouplissent la suspension en fin de course.

Le pivot du bras oscillant a été abaissé pour s’adapter aux amortisseurs arrière allongés.



Suspension : plus ou moins de débattement
Les suspensions des KLX110 et KLX110L offrent des débattements différents. (Les dimensions de la KLX110 2009 sont présentées ici à titre de référence).



                                (KLX110 2009)     KLX110     KLX110L
Avant   Longueur                 >               616 mm    677 mm
           Course                    >               110 mm    140 mm
Arrière Longueur            256 mm           260 mm    288 mm
           Course                    >                 55 mm      68 mm
           Débattement       107 mm           110 mm    132 mm
           Taux du resort   37,3 N/mm        55 N/mm    42 N/mm


La hauteur de pilotage varie selon la suspension :

KLX110      26,8 po (680 mm)
KLX110L     28,7 po (730 mm)

La suspension plus longue de la KLX110L offre aussi plus de performances et de capacités pour les trajets difficiles hors route
 
.
 
  

Pneus / Freins



   




Pneus 
Les nouveaux pneus hors route IRC à grande traction (avant : 2.50-14 4PR; arrière :
3.00-12 4PR) adhèrent mieux.

Freins
L’écart modifié de la tige du frein arrière et les rapports de levier réévalués améliorent le
comportement de la pédale de frein
 
.
 
  


Ergonomie




La courbure révisée du guidon donne plus de liberté de mouvement et convient à un plus de pilotes.
 


Les poignées redessinées sont recouvertes d’un motif gaufré en relief sur la moitié de leur surface. Elles sont ainsi moins glissantes et plus confortables.

La selle plus haute (voir ci-après) s’adapte mieux aux pilotes de grande taille.


Châssis




Fonctionnement facile
La forme redessinée des pédales d’embrayage, du frein et du démarreur à pied est plus
ergonomique et les pédales sont moins sujettes à être accrochées par mégarde.

Les commutateurs de démarrage et d’arrêt sont situés sur la poignée gauche, permettant
ainsi au pilote de contrôler l’accélérateur d’une main et de démarrer ou d’éteindre
le moteur de l’autre.

ALLURE ET STYLE
L’allure des KLX110 et KLX110L s’inspire des motos de cross des équipes d’usine.

Carénage
Les nouveaux boucliers, réservoir, plaque de numéro, carénages latéraux et pare-boue, sont inspirés de notre porte-étendard des courses de motocross, la KX450F.
 
  

Le cadre à ossature robuste en acier de haute résistance à la traction et le bras oscillant
à pont en acier contribuent à améliorer la maniabilité des KLX110 et KLX110L.

Le roulement à rouleaux coniques (qui remplace l’ancien roulement à billes) au fond de
l’axe de fourche est plus durable.

Les jantes en acier mesurent 14 x 1,40 (avant) et 12 x 1,60 (arrière).

La batterie scellée de 12 V produit l’énergie nécessaire au démarrage électrique.

La béquille latérale commode facilite l’entretien.

Couleurs

Vert limette
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