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 HYPERLINK "http://www.kawasaki.ca/flx/technologyImages/picDirLarge/2008_KLX450R_tech03.jpg.jpg" \o "Le levage et la distribution des cames ont été révisés pour accroître le couple à bas et moyent régimes." 
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 HYPERLINK "http://www.kawasaki.ca/flx/technologyImages/picDirLarge/2008_KLX450R_tech04.jpg.jpg" \o "La transmission à 5 vitesses à rapports larges possède des rapports choisis pour la compétition hors route." 
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 HYPERLINK "http://www.kawasaki.ca/flx/technologyImages/picDirLarge/2008_KLX450R_tech06.jpg.jpg" \o "Démarrer une moto au pied peut être difficile.  Pour s’assurer que le moteur démarre du premier coup, nous avons inclut le meilleur système de relâche de la compression actuellement disponible.  Le système de décompression centrifuge automatique à deux poids inclus à la came d’échappement facilite le démarrage." 
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 HYPERLINK "http://www.kawasaki.ca/flx/technologyImages/picDirLarge/2008_KLX450R_tech07.jpg.jpg" \o "La KX450F est équipée d’un levier de démarrage à chaud, monté sur le guidon, qui facilite le démarrage quand le moteur est chaud." 
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 HYPERLINK "http://www.kawasaki.ca/flx/technologyImages/picDirLarge/2008_KLX450R_tech01.jpg.jpg" \o "<br>Quand le levier de démarrage à chaud est tiré, un petit piston plongeur, situé à l’avant du carburateur, ouvre un passage qui aspire de l’air non mélangé par le conduit d’admission.  L’air ainsi ajouté appauvrit le mélange pour faciliter le démarrage à chaud. " 
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 HYPERLINK "http://www.kawasaki.ca/flx/technologyImages/picDirLarge/2008_KLX450R_tech09.jpg.jpg" \o "<br>Les couvercles latéraux sont similaires à ceux de la KX450F mais sans trous, pour éviter la pénétration de l’eau." 
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 HYPERLINK "http://www.kawasaki.ca/flx/technologyImages/picDirLarge/2008_KLX450R_tech11.jpg.jpg" \o "Le silencieux large n’obstrue pas le débit de l’échappement, assurant une efficacité de pointe tout en limitant le bruit." 
[image: image10.jpg]




MOTEUR : Bande de puissance large, adaptée à l’Enduro

Le moteur puissant de la KLX450R a été emprunté directement à la KX450F.  Pour transformer le moteur refroidi par liquide de 449 cm3 de la KX450F en un gagnant de courses hors route, ce moteur a été réglé pour offrir des performances maximales à bas et moyen régimes.  Le résultat est un couple tracteur nerveux et large, un contrôle d’accélération supérieur à basse vitesse.  Les modifications prennent en considération les différences de terrain lors des courses sur circuits ouverts et contribuent à accroître la durabilité et la fiabilité nécessaires pour la victoire.


Quand le levier de démarrage à chaud est tiré, un petit piston plongeur, situé à l’avant du carburateur, ouvre un passage qui aspire de l’air non mélangé par le conduit d’admission.  L’air ainsi ajouté appauvrit le mélange pour faciliter le démarrage à chaud. 



La masse du volant est doublée par rapport à celle de la KX450F, offrant une puissance très égale.

De nombreux efforts ont été faits afin d’obtenir la bande de couple la plus large possible afin de maximiser la traction à presque tous les régimes.

La courbe de puissance linéaire de la KLX450R permet de continuer en surrégime et le pilote peut ainsi choisir ses intervalles de changement de vitesses.

Grâce à la nouvelle conception du levier d’embrayage, le câble d’embrayage est plus droit, offrant un fonctionnement plus égal.  Cette facilité du passage des vitesses est très appréciable dans un environnement hors route à basse vitesse.

Les protections latérales protègent les 2 côtés du moteur (seulement du côté droit sur la KX450F).

Une plaque de protection en aluminium protège également le moteur.

Le radiateur est muni d’un réservoir pour obtenir un refroidissement efficace lors de longues courses enduro.

Les soupapes en titane légères et performantes permettent d’obtenir une distribution précise, même au régime maximale du moteur.  Le fini oxydé résiste bien à l’usure.
 


Des soupapes d’échappement en acier remplacent les soupapes en aluminium de la KX.

Le diamètre des soupapes d’échappement est réduit de 1 mm, pour une meilleure efficacité d’échappement.

Les arrêtoirs de ressorts de soupapes en titane réduisent le poids alternatif, ce qui rend le contrôle des soupapes plus fiable à haut régime.

Les ressorts de soupapes doubles aident aussi à stabiliser le fonctionnement des soupapes et permettent de raccourcir la hauteur de la culasse.

Le levage et la distribution des cames ont été révisés pour accroître le couple à bas et moyen régimes.
 


Les bossages de l’arbre à cames et la surface des poussoirs ont été traités par nitruration pour accroître leur durabilité et leur fiabilité à haut régime.

La transmission à 5 vitesses à rapports larges possède des rapports choisis pour la compétition hors route.
 


Les engrenages de la transmission sont conçus pour être très durables.

L’allumage numérique AC à décharge de condensateur et correspondances multiples interprète les signaux du capteur de position des papillons et de la correspondance 3D de l’allumage pour calculer la distribution de l’allumage qui convient parfaitement au moteur.  Pendant l’accélération et la décélération, le système ajuste correspondance 3 D de l’allumage pour améliorer l’accélération et adoucir le freinage moteur.

Le circuit du compensateur de l’accélérateur surveille les changements de régime et ajuste la distribution de l’allumage pour empêcher le patinage de la roue et améliorer la traction.

Le dispositif de contrôle de l’étincelle égalise la puissance en surrégime en coupant précisément l’étincelle quand le moteur approche de la ligne route.  L’étincelle diminue graduellement à tous les 1 000 tr/min avant que la limite de régime ne soit atteinte.  De cette façon, la puissance n’est pas coupée soudainement quand le limiteur de régime est actionné.

L’allumage numérique AC est composé de correspondances d’allumage séparées pour le fonctionnement en prise et pour le fonctionnement au point mort.  Quand la machine est en prise, la distribution de l’allumage accélère la vitesse du ralenti.  Cela permet de minimiser l’effet de freinage du moteur à 4 temps qui pourrait entraver la maniabilité de la moto à l’entrée des virages.  Quand la machine est au point mort, un capteur du point mort enclenche une correspondance différente qui ramène la vitesse du ralenti à un niveau normal.  Utilisé en conjonction avec le levier de démarrage à chaud, ce dispositif accélère les démarrages à chaud.

Une bobine de stator sensible à la phase aide à empêcher les retours pendant le démarrage.

Un démarreur électrique à été ajouté.  En ayant un démarreur à pied et un démarreur électrique, on peut redémarrer la moto plus rapidement en cas de calage.

Le démarreur à haute capacité est compact.  Cependant, sa sortie élevée assure des démarrages rapides et fiables dans toutes les situations.



La batterie est située sous la selle et derrière la boîte à air.

Démarrer une moto au pied peut être difficile.  Pour s’assurer que le moteur démarre du premier coup, nous avons inclut le meilleur système de relâche de la compression actuellement disponible.  Le système de décompression centrifuge automatique à deux poids inclus à la came d’échappement facilite le démarrage.
 


Le carburateur Keihin FCR de 40 mm à glissière plate est muni d’un capteur de position des papillons et d’une pompe de reprise qui assurent des reprises très rapides.
 


Les nouveaux réglages du carburateur complètent les changements apportés au moteur.

La KX450F est équipée d’un levier de démarrage à chaud, monté sur le guidon, qui facilite le démarrage quand le moteur est chaud.
 


Quand le levier de démarrage à chaud est tiré, un petit piston plongeur, situé à l’avant du carburateur, ouvre un passage qui aspire de l’air non mélangé par le conduit d’admission.  L’air ainsi ajouté appauvrit le mélange pour faciliter le démarrage à chaud. 



Il y a plus d’espace entre les deux écrans du nouvel arrêtoir de boîte à air, ce qui augmente l’efficacité de l’admission.

Les couvercles latéraux sont similaires à ceux de la KX450F mais sans trous, pour éviter la pénétration de l’eau.
 


Le couvercle de gauche en 2 morceaux est muni d’une « porte » spéciale facilitant l’accès au filtre à air.

Grâce au nouveau système d’échappement, le couple est nerveux à bas et moyen régimes.

Le long tuyau assure pour des reprises énormes à bas régimes.

Le silencieux large n’obstrue pas le débit de l’échappement, assurant une efficacité de pointe tout en limitant le bruit.
 


L’arrêtoir d’étincelles approuvé par les services forestiers américains permet d’éviter les incendies.

 


Châssis






 HYPERLINK "http://www.kawasaki.ca/flx/technologyImages/picDirLarge/2008_KLX450R_tech14.jpg.jpg" \o "<br>La cartouche AOS est placée dans la portion supérieure de la fourche, au-dessus du ressort de la fourche.  Quand la fourche est compressée, un piston libre remplit l’espace supplémentaire dans la cartouche et le liquide est remplacé par la tige du piston.  Un gros arrêtoir hydraulique est situé en bas de la cartouche et il s’enclenche quand la fourche arrive presque au bout de son débattement. " 
[image: image24.jpg]




 HYPERLINK "http://www.kawasaki.ca/flx/technologyImages/picDirLarge/2008_KLX450R_tech15.jpg.jpg" \o "<br>L’action de la suspension arrière Uni-Trak commence doucement mais s’affermit en fin de course pour empêcher le tapotement." 
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 HYPERLINK "http://www.kawasaki.ca/flx/technologyImages/picDirLarge/2008_KLX450R_tech18.jpg.jpg" \o "Le phare compact de 35 W inclut une lentille légère en plastique." 
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 HYPERLINK "http://www.kawasaki.ca/flx/technologyImages/picDirLarge/2008_KLX450R_tech19.jpg.jpg" \o "Le feu arrière à DEL est compact et consomme peu d’énergie." 
[image: image28.jpg]




 HYPERLINK "http://www.kawasaki.ca/flx/technologyImages/picDirLarge/2008_KLX450R_tech20.jpg.jpg" \o "Le réservoir léger en plastique a une capacité de 8 litres (KX450F : 7,2 litres)." 
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 HYPERLINK "http://www.kawasaki.ca/flx/technologyImages/picDirLarge/2008_KLX450R_tech21.jpg.jpg" \o "Béquille latérale de série" 
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 HYPERLINK "http://www.kawasaki.ca/flx/technologyImages/picDirLarge/2008_KLX450R_tech17.jpg.jpg" \o "Le tableau de bord numérique léger inclut un compteur de vitesse, deux compteurs de voyage, un compteur kilométrique et une horloge.<br>" 
[image: image31.jpg]




Le cadre péri métrique tout en aluminium de la KLX450R, emprunté directement à la KX450F, est composé de pièces forgées, de pièces extrudées et de pièces coulées. 



La méthode de fabrication de chaque pièce du cadre a été choisie avec soin, en étudiant le poids et la résistance requis pour chaque pièce.  La structure du cadre est donc très résistante, mais aussi la plus légère possible.

Les révisions apportées à l’équilibre de rigidité des composants du cadre permettent d’obtenir un ensemble plus léger et plus rapide dans les virages.

Comme la KX450F, le cadre s’élargit au niveau des chevilles, offrant ainsi une meilleure position de pilotage.

La position de pilotage idéal pour la compétition hors route

La selle est plus large que celle de la KX450F afin d’offrir un plus grand confort lors des longues courses.  La surface de la selle est également antidérapante sur le dessus et lisse sur les côtés pour permettre au pilote de se déplacer facilement.

Le radiateur en 2 morceaux permet d’inclure un trou à l’endroit où le bouclier recouvre les 
longerons supérieurs.  Cela rend la moto plus étroite au niveau des genoux.  Comparés aux boucliers des KX, ceux de la KLX sont conçus pour offrir un plus grand confort en position assise. 

La selle, le réservoir et les boucliers ont été conçus pour s’intégrer parfaitement et créer une surface lisse permettant au pilote de se déplacer facilement.

Pour assurer un excellent contrôle et une tenue de route maximale sur toutes sortes de terrains, la qualité de la suspension ne pouvait pas être compromise.  La KLX450R partage la même suspension haut de gamme que la KX450F.

La fourche inversée Kayaba AOS, empruntée à la KX450F, offre un amortisseur excellent et une grande précision de direction.  Tandis que les réglages de la KX maximisent la vitesse de pointe et les sauts, ceux de la KLX ont été choisis pour obtenir une maniabilité légère.  L’air et l’huile sont séparés pour assurer un amortissement stable, même lors de longues courses.

La fourche inversée Kayaba AOS (Séparatrice de l’air et de l’huile) à cartouches scellée sépare l’huile et l’air grâce à une cartouche d’amortissement interne qui fonctionne comme une vessie d’amortisseur.  La cartouche scellée empêche le mélange de l’air et de l’huile et offre un amortissement constant et un plus grand choix de réglages.

La cartouche AOS est placée dans la portion supérieure de la fourche, au-dessus du ressort de la fourche.  Quand la fourche est compressée, un piston libre remplit l’espace supplémentaire dans la cartouche et le liquide est remplacé par la tige du piston.  Un gros arrêtoir hydraulique est situé en bas de la cartouche et il s’enclenche quand la fourche arrive presque au bout de son débattement. 



Le réglage de l’amortissement de la compression est situé en haut de la fourche et le réglage de l’amortissement de la détente est situé en bas.

Des joints à basse friction contribuent à égaliser l’action de la fourche.

La fourche est réglable grâce à une vis d’amortissement de la compression à 22 cliquetis, située en haut de la fourche, et à une vis d’amortissement de la détente à 20 cliquetis, située en bas de la fourche.

La fourche avant offre un débattement long.

L’amortisseur arrière possède deux réglages de l’amortissement de la compression.  On peut ainsi régler séparément l’amortissement à haute vitesse et l’amortissement à basse vitesse.  L’amortissement de la compression de l’amortisseur offre 22 cliquetis de réglage pour la basse vitesse et deux tours ou plus de réglage pour la haute vitesse.  L’amortissement de la détente possède 22 cliquetis de réglage.

Le ressort arrière est complètement réglable grâce à son collier fileté.

La nouvelle suspension Uni-Trak est montée sur le bras de suspension sous le bras oscillant, pour une course plus longue.  Grâce à la course plus longue, on peut régler la suspension arrière plus précisément.

L’action de la suspension arrière Uni-Trak commence doucement mais s’affermit en fin de course pour empêcher le tapotement.
 


Le bras oscillant en alliage est composé d’une partie avant coulée, de longerons coniques hydro formés et de tire chaîne forgés.  La forme conique des longerons assure un jeu suffisant entre l’étrier du frein arrière et le silencieux, même quand la suspension arrière est complètement compressée.

Roue arrière de 18 po (KX450F: 19 po) permettent de choisir entre de nombreux pneus.  Des pneus à haute traction Bridgestone MX sont installés.

Les freins à disque à pétales à l’avant et à l’arrière réduisent le poids non amorti.
 


La forme des ondulations des pétales du disque aide à garder les plaquettes plus propres, pour un freinage plus efficace.

Le tableau de bord numérique léger inclut un compteur de vitesse, deux compteurs de voyage, un compteur kilométrique et une horloge.



Le guidon Renthal en aluminium (de série normale) allège la machine de 0,3 kg.

Le phare compact de 35 W inclut une lentille légère en plastique.
 


Le feu arrière à DEL est compact et consomme peu d’énergie.
 


Le réservoir léger en plastique a une capacité de 8 litres (KX450F : 7,2 litres).
 


Robinet de carburant avec réserve

Béquille latérale de série
 


 


Couleurs

Vert limette
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