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KAWASAKI - Vulcan 900 Custom 2010
Technologie

Moteur
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Conçu pour offrir une accélération supérieure à moyen régime (le régime utilisé le plus souvent lors du pilotage), le moteur puissant à bicylindre en V refroidi par liquide produit un couple qui lui permettra d’accélérer plus vite qu’une moto à plus petite cylindrée.  De même, en rétrogradant simplement d’une vitesse, elle sera aussi à la hauteur de l’accélération des motos de plus grosse cylindrée.
 


Grâce à l’alésage et à la course sur carrés de 88 x 74,2 mm, on obtient une réponse nerveuse du moteur et une bande de puissance large et satisfaisante.  Les culasses à 4 soupapes en têtes, SACT et aspiration libre produisent des performances impressionnantes à tous les régimes.

La culasse inclut la même chambre de combustion et le même concept d’orifices d’échappement et d’admission que la puissante VN2000.

L’injection de carburant électronique, contrôlée par deux papillons des gaz, assure une réponse égale et un couple facile à gérer.

Les injecteurs à vaporisation fine, similaires à ceux que l’on trouve sur les automobiles, accroissent les performances, améliorent la consommation de carburant et réduisent les émissions d’échappement polluantes.

Le dispositif de ralenti accéléré automatique est muni d’un relais captant le régime du moteur qui assure un régime fixe (idéal), quelle que soit la situation de démarrage.  (Le relais contrôle les papillons secondaires pour obtenir le régime désiré).
Les conduites d’admission incurvées créent un circuit très efficace pour le débit de l’air admis.  Les orifices se rétrécissent en arrivant dans la chambre de combustion afin d’augmenter la vitesse du débit de l’air admis et donc l’efficacité du remplissage.  En retour, l’efficacité excellente de l’admission améliore le couple.
Les conduits d’admission longs se prolongent dans la boîte à air, ce qui améliore la réponse à bas régime.

La pompe sans retour située dans le réservoir de carburant empêche les problèmes d’alimentation lors d’un freinage ou d’une accélération brusques.  La conduite de carburant sans retour accroît également la fiabilité.
Le vilebrequin et le balancier entraîné par engrenages redessinés bénéficient d’une course plus longue qui assure des performances plus égales.
Comme toutes les Kawasaki à bicylindre en V, le moteur de la VN900 est muni d’un seul maneton, ce qui augmente la puissance et la durabilité.
 


Les bielles légères et sans écrous, similaires à celles que l’on trouve sur la VN2000, contribuent à réduire les vibrations.

La surface supérieure des couvercles de moteur chromés est incurvée.  Leur conception à 3 dimensions augmente le volume et donne une apparence de grande qualité.
 


La transmission à 5 vitesses, à embrayage égal, est réglée pour offrir un fonctionnement confortable à bas régime, aux vitesses de croisière utilisées sur l’autoroute.

La transmission est équipée du repère positif du point mort, une exclusivité Kawasaki.  Soulevez simplement la pédale d’embrayage de la première pour trouver le point mort, à chaque fois.

Comme la VN2000, la 900 Classic est entraînée silencieusement et efficacement par une courroie.

Non seulement les entraînements par courroie réduisent-ils la fréquence des entretiens (par rapport aux entraînements par chaîne), mais ils offrent également un fonctionnement plus égal, un poids plus léger et une meilleure efficacité que les entraînements par arbre.
 


Deux pots d’échappement coupés en diagonale accentuent l’apparence classique de la VN900.  Les silencieux sont inclinés pour donner une belle apparence à la moto, même si elle est à l’arrêt sur sa béquille.

Les catalyseurs intégrés dans les deux silencieux réduisent les émissions d’échappement polluantes.



Châssis



      

       


Bien que la Custom soit un modèle Vulcan 900, les ingénieurs de Kawasaki ont complètement réévalué son carénage pour maintenir son image custom.

Chaque détail a été examiné minutieusement.  Les marchepieds ont été supprimés, l’avant a été redessiné, le garde-boue arrière raccourci et la selle reformée.  Vous ne pouvez pas vous méprendre… cette machine est bel et bien une custom et sa fourche large, son petit phare, sa grosse roue de 21 po et son garde-boue assorti en témoignent.

Non seulement la Vulcan 900 Custom est plus puissante que la plupart des motos de croisière de taille moyenne mais, avec son chrome scintillant et sa peinture riche, elle est aussi de toute beauté.  Alors, prenez votre casque, enfourchez-la, et préparez-vous à faire tourner les têtes !

Le réservoir d’essence de la Vulcan 900 a servi de point de départ pour son apparence. Il attire naturellement l’attention.  À l’inverse de certaines customs qui utilisent des designs tape-à -l’œil pour se faire remarquer, la beauté du réservoir de la Custom réside dans sa subtilité.  Son double bosselage délicat produit un jeu de lumière gracieux et des courbes douces.
 


Le double bosselage se prolonge sur le pare-chocs arrière.  Tout comme le réservoir, il est composé de courbes variables, et ses contours sculptés à la main sont conçus pour le plaisir des yeux.

Le feu arrière original contribue à la beauté de l’arrière.

La caractéristique qui donne une allure custom la plus prononcée à la moto est sa fourche avant légère chaussée d’une roue fine de 21 po.  Grâce au diamètre large, l’avant est surélevé et contribue ainsi encore plus à l’impression de légèreté de l’ensemble.

Bien qu’une roue à rayons plus traditionnelle aurait suffi, on a choisi une roue coulée pour offrir l’impact voulu pour une véritable custom.
 


Les 18 « rayons » doublés de la roue ont été conçus à la main.  Chaque line et surface des rayons en 3 D sont incurvées élégamment.

Un disque avant perforé de 300 mm offre une puissance de freinage impressionnante sans camoufler l’élégance de la roue avant.

L’étrier avant à deux pistons assure également un freinage puissant.

La simplicité du phare avant, de la fourche et du guidon contribue également à l’apparence légère de l’avant.

Les lignes précises et bien coupées créées par cette approche minimaliste sont accentuées par les nombreuses pièces chromées.

Le phare avant est petit et isolé.  Il n’y a ni couvre fourche central ni barre d’éclairage.  Le phare, la monture du phare, la bride triple inférieure et les clignotants sont tous chromés.

Le guidon sportif et droit accentue l’apparence custom de la moto.  Au lieu d’utiliser des brides de guidon, les deux poignées sont incurvées élégamment.  Le guidon et les deux tubes sont complètement chromés.

Pour accentuer la légèreté de l’avant, l’arrière a été conçu pour être bas et solide.  Cela crée un contraste avec le dynamisme de l’avant de la Custom.

Le garde-boue arrière est coupé relativement droit afin de compléter les lignes de la moto.  Il permet également de montrer une plus grande partie du pneu arrière.

La roue arrière coulée de 15 po a été choisie pour contraster avec l’avant léger et surélevé de la moto.  Le disque arrière plein donne une assise impressionnante à l’ensemble.

L’étrier à deux pistons et le disque perforé de 300 mm est assortie au reste du modèle Custom.

Le pneu arrière énorme de 180 mm donne une image puissante à l’arrière de la moto.

Conçue pour accentuer l’apparence custom de la moto, la selle en un seul morceau est confortable, tant pour le pilote que pour le passager.  L’ergonomie de l’avant de la selle a été obtenue à l’aide des mêmes recherches qui ont servi à concevoir la selle baquet très confortable de la Vulcan 900 Classic.
 


Les repose-pieds remplaçant les marchepieds contribuent à l’image de Custom.

Le levier d’embrayage est un système de levée standard.

Les repose-pieds, le levier d’embrayage et le levier de frein arrière chromés accentuent l’apparence élégante de la Custom.

Pour obtenir plus de renseignements sur le moteur et le châssis, veuillez vous référer au Guide de Vente de la Vulcan 900 Classic
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