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855 Boul. des Laurentides, Saint-Jérôme, J7Z-4M9    

Téléphone: 450-431-1911  Extérieur: 1-866-991-1911

KAWASAKI – KX 85 – 2010

Avec leur cadre périmétrique très résistant à la torsion, leurs jantes en aluminium, leur fourche inversée rigide, leur suspension complètement réglable et leur volant qui tourne plus rapidement, ces KX feront trembler leurs concurrents.

Technologie

Moteur





Les moteurs nerveux et refroidis par liquide de la KX85 possèdent de nombreuses pièces en commun, y compris le vilebrequin, la transmission et le système d’admission.

Le système KIPS contrôle la hauteur de l’orifice d’échappement pour augmenter la puissance et le couple à tous les régimes.

Un reniflard ajouté au couvercle KIPS relâche la pression de l’échappement.  L’action de la soupape KIPS est donc plus précise, ce qui contribue à améliorer les performances à haut régime et celles en surrégime.

Le revêtement à électro fusion du cylindre accélère le transfert de la chaleur, résiste extrêmement bien à l’usure et améliore la rétention d’huile.  On obtient ainsi des performances et une durabilité accrues.

Le carburateur Keihin PWK28 est composé d’un tiroir en forme de croissant, ce qui permet de placer le pointeau plus près des orifices d’admission et d’améliorer ainsi les reprises.

Les reprises sont plus nerveuses grâce aux pétales en fibre de carbone.  Le tissage des fibres des soupapes à clapets est orienté à un angle de 45° par rapport au tuyau d’admission afin d’obtenir un clapet plus flexible et donc une meilleure réaction à bas régime.

Le côté droit de la boîte à air est raccourci pour augmenter considérablement le débit d’air et pour pouvoir aspirer l’air provenant de l’arrière de la plaque du numéro et du dessous du siège.



L’allumage numérique à décharge de condensateur (CDI) contrôle la distribution précisément, quelle que soit la vitesse des changements de régime.

Le rotor de magnéto plus léger fonctionne grâce à des aimants puissants en néodium (lanthanide) qui réduisent le moment inertiel de 6,3 kg/cm2 à 4,0 kg/cm2.  Les reprises à bas régime sont ainsi bien meilleures.

La transmission à 6 vitesses a été révisée.  Des coussinets ont été ajoutés aux engrenages de la  2e, 3e et 4e vitesses sur l’arbre de sortie.  Les engrenages de la  5e et de la 6e vitesses de l’arbre d’entrée tournent aussi sur des coussinets.

Les extrémités des fourchettes de l’embrayage sont recouvertes d’un fini en chrome dur et sont donc beaucoup plus durables.

La base des doigts de carter d’embrayage est épaisse et très durable.

Le couvercle droit du moteur fait aussi office de couvre embrayage séparé.  L’entretien sur le circuit est facilité car il n’est pas nécessaire d’enlever la pompe à eau.

Le radiateur simple installé à droite refroidit le moteur pendant les courses longues.  


Châssis








Le cadre en acier à haute résistance à la torsion allie des dimensions étroites, un angle de châsse raide et une rigidité accrue pour offrir une maniabilité agile sans sacrifier les performances en ligne droite.

La section arrière boulonnée est amovible, ce qui facilite les réparations et l’entretien.

L’action de suspension de la fourche inversée à cartouches de 36 mm est plus progressive et plus ferme.  Elle résiste donc mieux chocs en fin de course et elle est mieux adaptée aux pilotes plus lourds et plus agressifs.

La fourche inversée plus rigide assure une meilleure réponse et un meilleur contrôle de la direction.

Grâce à ses 18 cliquetis de réglage d’amortissement de la compression et à sa conception à cartouches, la suspension est beaucoup plus efficace.

Les énormes tubes supérieurs de la fourche en aluminium mesurent 49,5 mm de diamètre pour ne pas plier.
 


Grâce aux réglages de la suspension arrière Uni-Trak à tringleriez inférieure, on obtient une action de suspension plus progressive.  Elle résiste donc mieux aux chocs en fin de course et est mieux adaptée aux pilotes plus lourds et plus agressifs.
 


L’amortisseur arrière offre une contrainte de ressort complètement réglable, 4 cliquetis de réglage d’amortissement de la compression et 16 cliquetis de réglage d’amortissement de la détente.  On peut ainsi adapter la suspension aux conditions spécifiques du circuit.

La surface antidérapante de la selle deux tons permet au pilote de ne pas glisser quand il est assis tandis que les côtés lisses lui permettent de se déplacer facilement en position debout.

Les disques des freins hydrauliques à l’avant et à l’arrière sont percés pour alléger la machine.
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