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Technologie

Moteur




      


Le moteur bi cylindrique à 2 temps et soupape à clapets produit la puissance la plus énorme jamais obtenue sur une moto marine JET SKI® à pilotage debout en production.

Les chambres de combustion complètement usinées assurent des performances constantes entre les cylindres.
 


Les segments des pistons incluent un segment double trapézoïdal en haut et en bas.  Les deux segments sont traités à l’aide d’un plaquage de chrome à rodage rapide, une variante d’un placage de chrome poreux, qui retient mieux l’huile et offre une lubrification optimale et une friction basse.

Des pistons énormes en option peuvent augmenter la cylindrée à 797 cm3 pour la compétition dans la catégorie des 800 cm3.

Le vilebrequin large est muni de boulons de couplage de vilebrequin/d’arbre de sortie très larges, ce qui accroît la résistance et la fiabilité.

Les deux carburateurs Mikuni BN40-38 suivent la tradition de compétition et assurent une réponse des gaz excellente, ainsi qu’une puissance optimale à tous les régimes.

La lubrification par pré-mélange (60:1) ne requiert pas de réservoir d’huile.  Le réservoir de carburant a donc été élargi pour pouvoir contenir 17 litres.

Les clapets larges à 8 pétales en fibre de verre, empruntés au motocross, favorisent un débit d’air puissant.

L’allumage à décharge de condensateur (CDI) étanche, muni de l’avancée numérique, est fiable et durable et aucun entretien n'est requis.  Le microordinateur contrôle précisément la distribution de l’allumage afin d’obtenir des performances maximales.

Le système d’échappement à 3 temps en chemise d’eau et silencieux en aluminium réduit les températures sous le capot et supprime le bruit.
 


Les passages d’échappement, s’étendant du moteur au tuyau d’échappement, sont larges de 56 mm pour éviter les obstructions que pourrait causer l’installation d’un système d’échappement de compétition.

Les sorties d’échappement dirigées vers le bas réduisent encore plus le bruit, sans aucune perte de puissance.  Cette réduction de bruit sera appréciée plus particulièrement par les vacanciers sur la plage quand vous pilotez en leur tournant le dos.

L’eau de refroidissement est forcée par la pompe et traverse le moteur.

Un indicateur, situé à tribord, indique au pilote que l’eau de refroidissement traverse le moteur tandis qu’un capteur de la température du moteur, situé dans le système d’échappement, enclenche le limiteur de régime de 3 600 tr/min si le moteur commence à surchauffer.


Propulsion




La prise directe et efficace à la pompe à jet contribue à produire la vitesse de pointe et à l’accélération phénoménales de la 800 SX-R.
 


La pompe à jet à débit axial, à plateforme simple, produit une poussée adaptée à la compétition et aux divertissements.

La buse légère en aluminium assure une réponse excellente de la direction.

L’arbre d’entraînement est recouvert d’un placage anticorrosion spécial et fonctionne à l’aide d’un roulement scellé.

L’admission d’eau est faite par l’intermédiaire d’une grille spéciale à faible résistance, faite en acier inoxydable.

La puissance du moteur est assortie à une turbine en acier inoxydable coulée qui contribue à produire une accélération plus rapide et une poussée plus puissante.

Les lames de la turbine très fines et très résistantes, faites en acier inoxydable coulé, assurent une efficacité impressionnante et une cavitation basse.

Le système de propulsion par jet est protégé contre les dégâts.

La buse de direction en plastique, résistante à la corrosion, assure un contrôle appréciable.

La chaîne cinématique de la pompe à jet est composée d’un amortisseur large caoutchouté qui absorbe les charges du moteur et réduit le niveau sonore de la chaîne cinématique.

La buse de la pompe à jet est composée d’un siphon de fond de cale automatique.  L’eau est vidée automatiquement du compartiment moteur lorsque la machine est en marche.

 Coque

 La coque de la 800 SX-R est plus longue et plus large que celles des autres Jet Ski à pilotage debout de Kawasaki.  Cette coque élargie permet d’obtenir une grande stabilité à l’embarquement et est une des raisons pour laquelle les pilotes débutants pourront maîtriser plus facilement la SX-R.  La longueur accrue contribue à augmenter la stabilité de cette machine, tant en ligne droite que dans les virages.

La coque en plastique renforcée de fibre de verre, stratifiée à la main, est très stable et très performante.  Cette conception inégalée permet d’obtenir la maniabilité excellente tant appréciée par les pilotes de sport.

Cette conception allège également la coque autant que possible tout en maintenant la résistance maximale de la coque grâce à ce matériau résistant et durable.

Les performances dans les virages sont exceptionnelles.  Il n’est pas nécessaire de pencher l’embarcation de façon excessive pour prendre les virages secs en compétition.

Le guidon élevé pivotant permet de réduire le mouvement d’avant en arrière au niveau des poignées, ce qui réduit la fatigue du pilote, surtout lors de longues courses ou de longues journées à jouer sur l’eau.

Les ressorts du guidon réduisent l’effort requis pour diriger la machine, réduisant ainsi encore plus la fatigue du pilote.

En plus de son apparence agressive, le pont est composé d’une surface large qui facilite l’embarquement pour les novices et donnant beaucoup de place aux pilotes.

Des cellules de flottaison intégrées rendent cette machine pratiquement insubmersible.

Le matériau épais offre une excellente protection et beaucoup de confort.  Les sections les plus proches du pilote sont bien rembourrées.

 Autres caractéristiques

Le cordon de poignet, branché à l’interrupteur d’arrêt du moteur, éteint automatiquement le moteur si le pilote tombe à l’eau.

L’accélérateur actionné par un doigt réduit la fatigue de la main et augmente le contrôle et le confort du pilote.

Le bouton de l’étrangleur et le robinet de carburant sont faciles à atteindre.

La batterie sans entretien réduit l’entretien et est très facile à installer ou à enlever.

Le bouchon de drainage, se vissant à la main, facilite le drainage après l’utilisation.
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