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BIGFOOT = PLAISIR ACCRU
Lorsque le MULE 610 4x4 (KAF400A) a été ajouté à la gamme de véhicules utilitaires Kawasaki, le « petit » MULE déjà existant répondait déjà aux besoins de nombreuses personnes à la recherche de véhicules utilitaires compacts et légers. Il était compact, confortable, distingué, et était muni de certaines caractéristiques de pointe inspirées des VTT et des MULES de plus grande taille de Kawasaki. Il avait une allure élégante et un carénage développé. En 2010, un troisième modèle de Kawasaki fait son apparition. Surnommé MULE « Bigfoot », le MULE 610 4x4 XC est doté de capacités hors route accrues, de larges pneus de 26 po, de jantes de 12 po, et d’un style osé encore plus sportif. Tout comme le KAF400A, il porte en lui la fiabilité et les performances des autres Kawasaki et il offre une multitude de possibilités pour les activités de loisir
 
.

Le MULE 610 4x4 XC propose les améliorations suivantes par rapport au KAF400A :
Efficacité accrue dans les conditions hors route difficiles – Les roues et les pneus de
plus grande dimension permettent au MULE « Bigfoot » de franchir des obstacles et de
se déplacer sur des terrains accidentés, comme la pierre ou les galets.

Voie plus large – Les roues et les pneus de plus grande dimension augmentent la voie,
ce qui améliore la tenue de route et la stabilité.

Garde au sol plus importante – Un autre avantage des roues et des pneus de plus
grande dimension est la garde au sol accrue, qui contribuent à accroître les capacités
hors route.

Conduite plus confortable – Le nouveau revêtement du siège est plus confortable et
soutient mieux les occupants.

Allure sport – Les pneus plus grands, la nouvelle position du pare-chocs avant et
l’ensemble de graphismes sport concordent à l’allure et aux performances accrues du
MULE 610 4x4 XC.
 


Pneus / Freins




PLUS D’EFFICACITÉ HORS ROUTE
Le MULE « Bigfoot » 610 4x4 XC compte sur ses roues et ses pneus de plus grande dimension pour franchir les obstacles plus facilement, ce qui offre de nouvelles possibilités de loisirs.

Pneus plus grands
(NOUVEAU)• Les pneus radiaux Maxxis Bighorn de 26 po améliorent la stabilité hors route (le KAF400A utilise des pneus de 24 po à carcasse diagonale). Ces pneus imposants contribuent aussi à l’allure robuste et sportive.
 
  

(NOUVEAU)• Les roues sont dotées de jantes plus larges (actuel 12 po; ancien 10 po).

(NOUVEAU)• La voie plus large améliore la stabilité de conduite.

                KAF400A               KAF400D
Avant :    1 051 mm              1 085 mm
                                     (élargis de 34 mm)
Arrière :     999 mm             1 050 mm
                                     (élargis de 51 mm)

(NOUVEAU)• La voie est plus large, mais la carrosserie reste inchangée. Le MULE « Bigfoot » peut toujours être transporté dans la caisse d’une grosse
camionnette. 

(NOUVEAU)• Les bavettes plus larges protègent mieux contre les éclaboussures.

Freins
(NOUVEAU)• Le rapport de levier réévalué de la pédale de frein, le support plus robuste du maîtrecylindre et les nouveaux segments de frein s’adaptent mieux aux roues et aux pneus
plus larges.

 L’étanchéité des tambours de frein avant et arrière est garantie par des joints à trois
lèvres, qui résistent mieux aux infiltrations d’eau et de boue.


Suspension

La suspension avant indépendante à jambes de force MacPherson permet à chaque roue
de rester sur le sol, même si le terrain est inégal, offrant ainsi une meilleure adhérence
et une meilleure réponse de la direction. La cambrure minimale de la suspension réduit
l’inclinaison des roues et contribue à une conduite plus stable.

(NOUVEAU)• Le débattement plus long (Avant : +28 mm; Arrière : + 40 mm) est appréciable, lors du pilotage hors route.


Châssis



       


 HYPERLINK "http://www.kawasaki.ca/flx/technologyImages/picDirLarge/10kaf400d_m_01_600pixels.jpg" \o "(NOUVEAU)• Le nouveau pare-chocs avant a été avancé de 30 mm pour donner plus d’espace aux pneus et améliorer cette allure sportive." 
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(NOUVEAU)• Grâce aux roues et aux pneus plus larges, la garde au sol est accrue (+ 38 mm par rapport à KAF400A), ce qui permet de mieux franchir les obstacles.  

Les plaques de protection sous le moteur et les différentiels avant et arrière sont de série.
La plaque de protection centrale réduit grandement le risque de coincer le véhicule,
lorsqu’il escalade des obstacles.

CONFORT ET COMMODITÉ
Capacité de rangement et de chargement
Le capot avant donne accès à un espace de rangement étanche de 48 litres.

La boîte à gants du côté du passager offre aussi un espace de rangement étanche.

Les porte-tasses sont situés des deux côtés du capot.

La caisse de chargement robuste est recouverte d’un tapis losangé. Elle propose une capacité de chargement de 181 kg (400 lb).
 


(NOUVEAU)• La peinture noire texturée de la caisse de chargement est très résistante aux éraflures et aux taches, présentant un ensemble durable et d’apparence agréable.

La fermeture et l’ouverture du hayon est simple (comme celle du Teryx).

STYLE ROBUSTE ET SPORTIF
Carénage
(NOUVEAU)• Les graphismes exclusifs du 610 4x4 XC le différencient du KAF400A
 
. 



(NOUVEAU)• Le nouveau pare-chocs avant a été avancé de 30 mm pour donner plus d’espace aux pneus et améliorer cette allure sportive.
 


(NOUVEAU)• Le volant sport (même que le Teryx) contribue aussi à une apparence agréable.

CARACTÉRISTIQUES SUPPLÉMENTAIRES
La direction Ackermann à crémaillère permet une conduite précise, facile, offre un petit
rayon de braquage et cause peu d’usure des pneus.

Le réservoir de 15,5 litres permet une grande autonomie au très économique MULE 610
4x4 XC.

Le levier du frein de stationnement fonctionne mécaniquement par expansion interne
sur les roues arrière.

Les deux phares (12 V, 35 W) offrent un bon d’éclairage.

L’attelage de remorque (en option) peut remorquer 1 100 lb.

Le support (en option) peut accueillir le treuil Warn 3000 ou Super Winch 3000.

Voici d’autres accessoires en option : compartiment de rangement sous le siège, capteur
de vitesse électromagnétique, toit en plastique, pare-brise, cabine, appuie-têtes, et plusieurs plaques de protection et gardes en acier.


Transmission

Tout comme le KAF400A, le MULE 610 4x4 XC est doté de 2/4RM sélectionnables. La
transmission automatique à courroie, dotée d’une boîte de transfert double à plages
haute et basse, offre une excellente capacité de conduite hors route. Les deux vitesses
avant facilitent la montée d’une pente avec le véhicule chargé.

Le différentiel à glissement limité facilite la conduite sur les terrains accidentés, en offre
une bonne traction sans tirer sur la direction.

Le différentiel arrière bloquant bloque les roues arrière pour maximiser la traction sur
la boue ou dans la neige. Les empreintes sur le terrain sont minimisées si le différentiel
est débloqué. Le joint d’étanchéité d’huile améliore la protection contre l’eau et la boue.

Le filtre d’air du convertisseur de couple est facile à remplacer. L’usure du convertisseur
est réduite parce que l’air de refroidissement est filtré et est aspiré par le tube de la
structure du toit (même méthode utilisée pour l’air d’admission du moteur).

CARACTÉRISTIQUES SUPPLÉMENTAIRES
Le convertisseur à courroie moulé à haute teneur en silicium est compact et léger, tout
en offrant une plus grande robustesse et durabilité.

En changeant l’épaisseur de la cale du boulon de réglage, situé sur l’extérieur du convertisseur à courroie menée, l’écartement entre les poulies à gorge fixes et mobiles peut être modifié pour régler la flèche de la courroie.

Une courroie robuste à dents doubles, parfaitement adaptée à l’usage sur les VTT, offre
une durée de vie accrue et un entretien minimum.

Le carter du convertisseur à courroie est scellé pour protéger le mécanisme de la poussière et de l’eau.

(NOUVEAU)• Le couvercle du filtre à air du convertisseur à courroie possède des fixations à dégagement rapide (qui remplacent les anciennes vis) pour faciliter l’entretien.

(NOUVEAU)• La surface supérieure du filtre à air du convertisseur à courroie offre une étanchéité améliorée.

Les arbres de transmission avant et arrière sont dotés de paliers blindés, ne demandant
aucun entretien.


Moteur

MOTEUR À FIABILITÉ ÉPROUVÉE
Le moteur monocylindrique de 401 cm3, à 4 temps, soupapes en tête, refroidi par air,
est compact, léger, durable et extrêmement fiable.

Les soupapes en tête sont efficaces, écoénergétiques, durables et silencieuses.

Le carburateur à grande efficacité offre une excellente économie de carburant.

(NOUVEAU)• Grâce à la garde au sol accru, le pot d’échappement est placé plus haut, pour éviter d’être inondé. L’ouverture du pot d’échappement vers le bas augmente le drainage.

L’air du moteur entre dans la boîte du filtre par l’admission d’air en col de cygne (située
sur le cadre du toit). Le moteur reçoit donc toujours de l’air propre, même si le terrain
est poussiéreux.

Le reniflard du carter est conçu pour acheminer les vapeurs vers la tubulure d’admission,
ce qui réduit les émissions polluantes.

CARACTÉRISTIQUES SUPPLÉMENTAIRES
Le voyant avertisseur de température de l’huile lié au capteur sur le carter prévient mieux
la surchauffe du moteur.

Le moteur peut être démarré, si le conducteur enfonce la pédale de frein.

La vitesse est limitée à 40 km/h (25 mi/h).


Ergonomie




(NOUVEAU)• Le revêtement du siège admirablement élastique offre un confort accru et soutient mieux les occupants. Ce matériau résiste bien au froid et conserve son élasticité en hiver, ce qui réduit les risques de déchirements et d’autres dommages
 
.  

Le levier de vitesses, le sélecteur 2/4RM et le levier de blocage du différentiel sont situés judicieusement, et le tableau de bord est pareil à celui d’une voiture.

Les ceintures de sécurité se débouclent comme celles d’une auto.

La poignée de maintien latérale robuste, montée sur le cadre de cabine, est plus sécuritaire pour le passager lors du hors route.

Couleurs

Noir super


[image: image16.png][image: image17.png]