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855 Boul. des Laurentides, Saint-Jérôme, J7Z-4M9    

Téléphone: 450-431-1911  Extérieur: 1-866-991-1911

KAWASAKI  - Mule 4010 Trans 4x4 - 2010

Technologie
Moteur





Le moteur à essence de 617 cm3 est un moteur fiable à 4 temps, soupapes entête et bicylindre en V à 90º. Il est maintenant également équipé d’une injection de carburant à deux injecteurs. L’injection de carburant assure une puissance stable en tout temps, une réponse égale et un démarrage facile. De plus, il n’est plus nécessaire de modifier les réglages du moteur en fonction des conditions climatiques ou de l’altitude.
 


Située dans le réservoir de carburant, la pompe à essence intègre des régulateurs de pression d’essence (ce système est similaire à celui des motos et VTT à injection de carburant de Kawasaki).

Pour assurer une réponse égale en tout temps, deux papillons des gaz sont utilisés : un papillon des gaz (secondaire) d’un diamètre de 34 mm, et un papillon des gaz (principal) d’un diamètre de30 mm. Le papillon secondaire est actionné par la pédale d’accélérateur, et le papillon principal par un moteur pas-à-pas, contrôlé par l’ECU. L’ECU détermine la position idéale du papillon principal sur la base des données transmises par le papillon secondaire, assurant ainsi un débit d’air approprié.

L’ECU calcule la pression atmosphérique à l’aide de la pression de l’air expulsé, mesurée par le capteur d’air admis.

L’ECU compense en fonction de la température de l’air, de la température du moteur et de la pression atmosphérique, assurant des démarrages rapides et fiables, à froid ou en haute altitude. Le ralenti rapide automatiques’ enclenche si le moteur est froid, ce qui permet de piloter immédiatement.

L’ECU régule également la vitesse maximale autorisée du véhicule. En plage HI, le papillon se ferme à l’approche de la vitesse maximale permise. En plage LOW, le papillon se ferme partiellement, puis l’alimentation en carburant est coupée, si la vitesse maximale est atteinte.

Le système de diagnostic de Kawasaki (KDS) est utilisé pour diagnostiquer une panne d’injection.

Compact, léger, durable et puissant, le moteur est fixé sur un sous-cadre isoléavec du caoutchouc, afin de réduire le niveau des vibrations.

Les soupapes en tête sont efficaces, durables et sobres et assurent un fonctionnement silencieux.

Les reniflards redirigent les gaz de carter vers le tuyau d’admission, afin de réduire les émissions polluantes.

Le moteur refroidi par liquide garde les températures de fonctionnement à un niveau optimal, même si le moteur tire dur ou tourne au ralenti pendant de longues heures. Ce système est idéal si l’on a besoin de faire des arrêts fréquents. Grâce aux coûts de carburant peu élevés et au refroidissement efficace, il n’est pas nécessaire d’éteindre et de rallumer constamment le moteur.

Des tuyaux de refroidissement larges sont utilisés, afin de n’offrir qu’une faible résistance au liquide de refroidissement.

Un filtre à air de type cyclone, muni d’une prise d’air en col de cygne passant par les tubes des barres de la cabine, alimente le moteur en air propre, même si les conditions sont poussiéreuses. La  deuxième prise d’air alimente la CVT en air frais.


Transmission

La transmission automatique, entraînée par courroie, est commandée par un levier qui sélectionne la marche avant haute, la marche avant basse, le point mort et la marche arrière. Les quatre roues motrices sont sélectionnables, et il y a un verrou manuel de différentiel avant.

Le système CVT est protégé par un couvercle étanche qui empêche l’infiltration de l’eau et de la boue.

Le système CVT comprend un régleur de déflexion de courroie pour réduire les coûts d’entretien. La courroie d’entrée est très résistante.

Le boîtier du convertisseur de courroie est scellé, afin d’empêcher la pénétration de la poussière et de l’eau.

Le filtre à air de la CVT est facilement remplaçable. Il réduit l’usure de la CVT en la refroidissant avec de l’air filtré provenant du haut du cadre de la cabine.

Châssis






 HYPERLINK "http://www.kawasaki.ca/flx/technologyImages/picDirLarge/09_4000-series-mule_image-07.jpg" \o "L’EPS améliore également le confort du pilote, car il agit également comme un a mortisseur. L’inertie du moteur électrique a mortit l’impact, sur le volant, des chocs exercés sur les roues." 
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 HYPERLINK "http://www.kawasaki.ca/flx/technologyImages/picDirLarge/09_4000-series-mule_image-01.jpg" \o " situé sous le capot. On l’ouvre facilement à l’aide d’unlevier situé sur la planche de bord. (KAF950G illustré)." 
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 HYPERLINK "http://www.kawasaki.ca/flx/technologyImages/picDirLarge/09_4000-series-mule_image-02.jpg" \o "Les commandes sont judicieusement placées à portée de la main du conducteur" 
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 HYPERLINK "http://www.kawasaki.ca/flx/technologyImages/picDirLarge/09_4000-series-mule_image-03.jpg" \o "Les phares avant ronds de 35 watts é clairent bien le chemin, lorsque l’ouvrage se pour suit au-delà du crépuscule." 
[image: image7.jpg]




 HYPERLINK "http://www.kawasaki.ca/flx/technologyImages/picDirLarge/09_4000-series-mule_image-04.jpg" \o "Deux porte-tasses doubles, un pour le conducteur et un pour le passager, sont situés de chaque côté de la cabine." 
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Tous les modèles MULE série 4000 arborent une nouvelle allure minimaliste, qui leur donne un air de famille avec les camionnettes. Cette allure sérieuse et musclée est accentuée par les ailes à angle presque droit, les pare-chocs larges et carrés, ainsi que la garde au sol accrue. Le plancher, fait en plaques d’acier en forme de losange, et la caisse en acier lui donnent une allure robuste.

situé sous le capot. On l’ouvre facilement à l’aide d’un levier situé sur la planche de bord. (KAF950G illustré).
 


Les commandes sont judicieusement placées à portée de la main du conducteur
 


Deux boîtes à gants étanches (situées à gauche et à droite du tableau de bord) permettent de loger les petits articles.

Deux porte-tasses doubles, un pour le conducteur et un pour le passager, sont situés de chaque côté de la cabine.
 


Les phares avant ronds de 35 watts  éclairent bien le chemin, lorsque l’ouvrage se pour suit au-delà du crépuscule.
 




La direction assistée électrique (EPS) de Kawasaki, un système perfectionné, est plus efficace à basse vitesse ou à l’arrêt. C’est en effet dans ces situations qu’on en a le plus besoin.
 


Lorsque le volant est tourné, un signal est envoyé au bloc de commande de l’EPS, qui enclenche ainsi l’assistance. Grâce aux données transmises par le capteur de vitesse du véhicule et par le capteur de couple, l’ECU peut déterminer la force de l’assistance requise et enclencher le moteur électrique du dispositif en conséquence.

À basse vitesse ou à l’arrêt, l’assistance est plus intense. Elle est ensuite réduite en proportion avec la vitesse du véhicule, ce qui réduit la sensibilité de la direction et offre une maniabilité plus stable.
 


L’EPS améliore également le confort du pilote, car il agit également comme un a mortisseur. L’inertie du moteur électrique amortit  l’impact, sur le volant, des chocs exercés sur les roues.
 


Puisque l’EPS n’utilise pas de liquide pompé par le moteur, il n’y a aucune perte depuissance. La consommation d’essence n’est pas non plus accrue.

Le cadre tubulaire à échelle en acier est composé de plaques de renfort et d’attaches montées sur l’amortisseur qui accroissent la capacité de chargement et la durabilité.

La direction Ackerman à pignon et crémaillère assure une maniabilité précise et aisée, un rayon de braquage serré, tout en réduisant l’usure des pneus.

Le différentiel avant à glissement limité assure une traction excellente sans exercer une grosse pression sur la direction.

Le différentiel arrière à deux modes offre une traction maximale, lorsqu’il est bloqué. Débloqué, il permet de minimiser l’impact des roues sur le sol.

La caisse s’ouvre et se ferme facilement grâce à deux leviers qui contrôlent le hayon.

Le réservoir de carburant en plastique large assure une excellente autonomie.

Tous les modèles Mule sont conformes aux normes de protection contre le capotage (ROPS) pour tracteurs à roues, sous les articles SAE J1194, 7.1.1, 7.1.2, 7.4 et 7.5. La structure est également conforme aux normes de résistance à l’écrasement du toit FMVSS 216. Le cadre tubulaire à échelle en acier est composé de plaques de renfort et d’attaches montées sur l’amortisseur qui accroissent la capacité de chargement et la durabilité.


Friens/Roues/Pneus

Les joints des freins à tambour avant et arrière ont trois rainures, afin d’offrir une protection maximale contre la pénétration de l’eau et de la boue.

Le roulement arrière scellé résiste également à l’eau et à la boue.

Les pneus énormes de 23 pouces offrent une excellente traction hors-route et une bonne garde au sol. Ils accentuent également l’allure robuste de la machine.


Suspension



   


La suspension avant a été choisie pour empêcher l’affaissement sous le poids de chargement et pour assurer une conduite confortable.

La suspension indépendante à jambes de force MacPherson à l’avant permet aux roues avant de réagir indépendamment aux bosses et aux trous, offrant ainsi une adhérence maximale et un effort de direction minimal.
 

La suspension arrière De Dion résistante, à ressorts à lames, peut supporter les lourdes charges, tout en assurant une tenue de route égale et stable sur un terrain difficile.
 


Une Exclusitivité Kawasaki



       


 Afin d’offrir une polyvalence inégalée, le Trans4x4 de Kawasaki peut maximiser la capacité de chargement en mode 2 places ou la capacité de transport de passagers en mode 4 places.

Une deuxième banquette rabattable peut permettre deux passagers supplémentaires de s’asseoir. Grâce à ses 4 places assises, on peut utiliser le MULE 4010 Trans 4x4 ou le MULE 4010 Diesel Trans4x4 pour transporter une famille, une équipe de chantier ou un groupe d’amis.

Il est facile et rapide de passer du mode 4 places au mode 2 places. Cela prend moins d’une minute et aucun outil n’est requis.

Pour maximiser l’espace de chargement, on peut rabattre le siège arrière en appuyant sur un bouton.

Les côtés de la caisse se déplient et la section avant de la caisse est prête.

Le cadre de cabine, approuvé contre le capotage, se prolonge au-dessus du siège arrière.

Des barres de maintien arrière sont également incluses.

La caisse s’incline en modes 2 et 4 places, lorsqu’on veut décharger son contenu ou accéder au moteur (le siège doit être rabattu en mode 4 places).

Les rebords latéraux de la caisse sont composés de deux parties. La partie avant se rabat pour faire de la place au siège arrière. Le séparateur s’enlève facilement.
 


Les crochets de la caisse servent également à sécuriser le siège arrière.

Dimensions de la caisse :
 - Mode 4 places : 770 x 1 212 x 287 mm
 - Mode 2 places : 1 280 x 1 212 x 287 mm
 


Capacité de chargement de la caisse : 
 - Mode 4 places : 400 lb (182 kg)
 - Mode 4 places : 800 lb (363 kg)

L’empattement est d’environ 300 mm plus long que celui des MULE ordinaires. L’extérieur est compact, afin de donner un air de famille au Trans 4x4.


Couleurs

Nois super

Rouge royal foncé
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