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855 Boul. des Laurentides, Saint-Jérôme, J7Z-4M9    

Téléphone: 450-431-1911  Extérieur: 1-866-991-1911

KAWASAKI  
Mule 610 4x4 - 2010

Technologie

Moteur

La MULE 610 4x4 est propulsée par un moteur à 4 temps, soupapes en tête de 401 cm3, refroidi par l’air d’un ventilateur.  Compact, léger et durable, ce moteur est extrêmement fiable.

Le moteur, fabriqué aux États-Unis, est une version modifiée du FJ400, un moteur provenant de la division respectée des petits moteurs de Kawasaki.

Pour pouvoir être utilisé sur la MULE 610 4x4, ce moteur a été muni de passages d’admission et d’échappement de haute performance, de soupapes plus grosses et d’une compression plus élevée.

Les soupapes en tête, conçues pour offrir un fonctionnement efficace et une excellente consommation d’essence, sont durables et silencieuses.

Un carburateur très efficace assure une excellente consommation d’essence.

Pour faciliter le démarrage, une came d’étrangleur retient les papillons ouverts à 20 % quand l’étrangleur est enclenché.

Un filtre à air de type cyclone, muni d’une prise d’air en col de cygne passant par les tubes des barres de la cabine, alimente le moteur en air propre, même si les conditions sont poussiéreuses.

Les gaz soufflés par le carter sont redirigés vers la boîte à air pour réduire les émanations polluantes.

Le moteur peut être démarré en prise du moment que le frein est enclenché, comme les modèles KVF.

Un capteur dans le carter du moteur surveille la température de l’huile et prévient le conducteur en cas de surchauffe.

Un balancier entraîné par engrenages contrôle les vibrations du moteur.


Châssis









 HYPERLINK "http://www.kawasaki.ca/flx/technologyImages/picDirLarge/09_mule610_4x4_tech_kaf4strut.jpg" \o "La suspension arrière à essieu à bascule est composée de bobines sur les amortisseurs, avec une précharge étagée." 
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 HYPERLINK "http://www.kawasaki.ca/flx/technologyImages/picDirLarge/09_mule610_4x4_tech_swingarm.jpg" \o "La voie de 1 051 mm (41,4 po) permet de charger facilement entre les cages des roues de la caisse." 
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 HYPERLINK "http://www.kawasaki.ca/flx/technologyImages/picDirLarge/2006_mule610_tech01.jpg.jpg" \o "Le levier de blocage du différentiel arrière, le levier de la transmission et le levier des 2/4 RM sont bien visibles et faciles à atteindre." 
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 HYPERLINK "http://www.kawasaki.ca/flx/technologyImages/picDirLarge/2006_mule610_tech02.jpg.jpg" \o "Le tableau de bord comprend des voyants lumineux pour le frein de stationnement et la température de l’huile, la prise pour accessoires de 10 ampères (120 W), le contact, l’interrupteur pour les phares, le compteur d’heures, l’étrangleur et le bouton d’ouverture de l’espace de rangement avant." 
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 HYPERLINK "http://www.kawasaki.ca/flx/technologyImages/picDirLarge/2006_mule610_tech03.jpg.jpg" \o "Le capot avant élégant s’ouvre et le compartiment de chargement étanche peut contenir 48 L." 
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 HYPERLINK "http://www.kawasaki.ca/flx/technologyImages/picDirLarge/2006_mule610_tech04.jpg.jpg" \o "Les panneaux de carrosserie en PTO (plastique thermique oléfine) augmentent la longévité du plastique moulé dans la couleur." 
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 HYPERLINK "http://www.kawasaki.ca/flx/technologyImages/picDirLarge/2006_mule610_tech05.jpg.jpg" \o "Le cadre de la cabine, couleur de la carrosserie peut accueillir des accessoires tels qu’un pare-brise, pare-soleil, appuis-tête et cabine." 
[image: image8.jpg]




L’apparence moderne donne à la MULE 610 4x4 une présence plus imposante.  La conception luxueuse de la carrosserie est accentuée par les surfaces et les lignes incurvées qui améliorent en retour la forme et l’assemblage des différentes pièces.  La finition de la machine est aussi d’excellente qualité.  Grâce aux ailes et à la carrosserie stylisées avec élégance, on obtient un équilibre parfait entre une fonctionnalité robuste et une apparence remarquable.  Le tableau de bord, similaire à celui d’une auto, ajoute une touche de qualité à l’ensemble.

La suspension indépendante à jambes de force MacPherson permet aux roues avant de réagir indépendamment aux bosses et aux trous, offrant ainsi une adhérence maximale et un effort de direction minimal.  Un changement minime de la cambrure des roues tout au long de la course contribue à obtenir une maniabilité plus stable.

La disposition des jambes de force MacPherson assurent plus d’espace pour les jambes du conducteur et du passager.

La direction à pignon et crémaillère Ackerman offre une maniabilité précise et aisée ainsi qu’un rayon de braquage serré, tout en réduisant l’usure des pneus.

La voie de 1 051 mm (41,4 po) permet de charger facilement entre les cages des roues de la caisse.
 


La suspension arrière à essieu à bascule est composée de bobines sur les amortisseurs, avec une précharge étagée.
 


Le liquide de frein, des freins hydrauliques à tambour auto réglables, avant et arrière est séparé comme sur une automobile, pour plus de sécurité.

Les joints des freins à tambour à l’avant et à l’arrière ont 3 lèvres pour empêcher la pénétration de l’eau et de la boue.

Le frein de stationnement à câble bloque les deux roues arrière.

Les pneus épais de 24 po favorisent une excellente adhérence en hors route, assurent une garde au sol plus que suffisante et complètent l’apparence de camion pick-up de la MULE.  Pneus avant : 24 x 9-10 ; pneus arrière : 24 x 11-10.

Des plaques de protection pour le différentiel avant, le moteur et le différentiel arrière sont offerts de série.  La plaque de protection centrale réduit les chances de se retrouver coincé en franchissant des obstacles.

Le tableau de bord, similaire à celui d’une auto, est attrayant, facile à utiliser et de haute qualité.

Le levier de blocage du différentiel arrière, le levier de la transmission et le levier des 2/4 RM sont bien visibles et faciles à atteindre.
 


Le tableau de bord comprend des voyants lumineux pour le frein de stationnement et la température de l’huile, la prise pour accessoires de 10 ampères (120 W), le contact, l’interrupteur pour les phares, le compteur d’heures, l’étrangleur et le bouton d’ouverture de l’espace de rangement avant.
 


Le couvercle scellé de la boîte à gants permet de garder de petits objets au sec et à portée de main.

Un espace est prévu pour le compteur de vitesse électrique et le compteur kilométrique optionnels.  Installez simplement le compteur de vitesse dans la planche de bord, insérez le capteur dans l’entraînement final arrière et branchez les fils.

Le capot avant élégant s’ouvre et le compartiment de chargement étanche peut contenir 48 L.
 


Des porte tasses pratiques sont moulés sur les deux côtés de la carrosserie.

Un espace est prévu pour installer un treuil de 3 000 lb et ses attaches optionnelles.

Les panneaux de carrosserie en PTO (plastique thermique oléfine) augmentent la longévité du plastique moulé dans la couleur.
 


Les lentilles de phares avant, similaires à ceux du Brute Force 650/750, donnent un petit air de famille Kawasaki.  Les lentilles sont montées à la verticale et les ampoules ont une puissance de 35/5 W.

Le cadre de la cabine, couleur de la carrosserie peut accueillir des accessoires tels qu’un pare-brise, pare-soleil, appuis-tête et cabine.
 


Les panneaux en plastique sous le siège, situés des deux côtés, finissent les pare-chocs arrière et couvre de façon esthétique la batterie, le réservoir, les branchements, etc.

Le grand réservoir de carburant de 15,5 litres permet à la MULE 610 4x4 de fonctionner pendant longtemps.

Le hayon de la caisse inclinable en acier se ferme grâce à des goupilles à ressorts qui le maintiennent bien en place.

Dimensions de la grande caisse de chargement : 1 044 x 900 x 245 mm.  La caisse peut transporter 181 kg (400 lb).

La capacité de chargement maximal permise, en comptant les occupants et le chargement, est de 420 kg (925 lb).

 Transmission

La MULE 610 4x4 est le premier véhicule utilitaire de sa catégorie à posséder les 2/4 RM sélectionnables.  La transmission automatique à entraînement par courroie et la boîte de transfert à deux plages (haute et basse) assurent des performances hors route excellentes.  Les deux marches avant permettent une grande polyvalence, que l’on ait besoin de grimper des pentes abruptes ou de remorquer de lourdes charges.

La transmission similaire à celle des KVF360 à 750 contient moins de pièces et une fourche d’embrayage unique qui offre un passage de vitesses sans à-coups.

La marche arrière est rendue possible par une chaîne renforcée à maillons multiples.  Il n’y a donc pas besoin d’installer un arbre de ralenti de marche arrière supplémentaire.

Le levier à coulisse est facile à utiliser.  Il possède les inscriptions R (marche arrière) - N (point mort) - High (marche avant haute) - L (marche avant basse).

Le régulateur de vitesse, installé sur la transmission, limite la vitesse maximale du véhicule à 40 km/h (25 mi/h) en ajustant l’ouverture des papillons des gaz.  La pleine puissance est disponible jusqu’à ce que le véhicule atteigne sa puissance maximale.

Le régulateur de vitesse est entraîné par l’arbre d’entrée de la transmission plutôt que par le régime du moteur, ce qui évalue la vitesse du véhicule plus exactement.

Puisque le régulateur est installé sur le bras d’entrée, on peut réguler la vitesse même au point mort.

 Transmission par courroie CVT




La transmission CVT (similaire à celle que l’on trouve sur les modèles de KVF360 à 750 mais en plus petit) a été conçue spécifiquement pour la MULE 610 4x4.  Elle offre des rapports larges, une grande performance et elle est très facile d’entretien.
 


La CVT offre également des rapports de fonctionnement larges qui s’adaptent à différentes situations de conduite.

Toutes les surfaces des poulies sont faites en aluminium (mélangé à beaucoup de silicone), coulé sous pression.  Elles sont donc extrêmement durables.

La courroie performante à doubles dents ne nécessite pas d’entretiens fréquents.

L’entraînement CVT est composé de quatre poids de rampe et de boutons à croisillons réglables qui assurent un fonctionnement sans à-coups.  De nombreuses pièces (boutons, coussinets) sont les même que celles des modèles KVF.

Le ventilateur de refroidissement incorporé dans la poulie d’entraînement fixe aspire de l’air provenant du haut du cadre de la cabine.

La largeur de la poulie d’entraînement CVT (pour la déflexion de la courroie) peut être réglée sans démontage.

En changeant les différentes épaisseurs des rondelles de réglage grâce à deux boulons externes, on peut régler précisément la largeur de la poulie d’entraînement et faire les meilleurs réglages de courroie possibles.  Il faut installer des rondelles de réglages plus épaisses au fur et à mesure que la courroie s’use.

La rondelle interne de poussée distribue la force de réglage de façon égale dans le carter de la CVT entraînée.

Le couvercle de CVT, muni d’un joint réutilisable, permet un fonctionnement sous la pluie qui n’était pas possible auparavant. 

Le déflecteur interne, situé dans la partie externe de la CVT aide à évacuer l’eau et les débris qui pourraient pénétrer dans le couvercle.

 Entraînement final

Le différentiel avant à glissement limité (basé sur celui du KVF400 4x4) contribue à une grande maniabilité sur les terrains difficiles en offrant une adhérence excellente combinée à un faible effort de direction.  Le différentiel bloquant à l’arrière permet de verrouiller les roues arrière pour obtenir une adhérence maximale dans la boue ou sur la neige.  Quand le différentiel arrière est débloqué, l’impact du véhicule sur le terrain est minimisé.

Le différentiel arrière bloquant, le régulateur et le chanfrein d’entraînement 2/4 RM sont intégrés à la transmission, dans un seul carter. 

Le carter unique est capable de contrôler efficacement les plages de tolérance des composants tout en réduisant la complexité de l’ensemble.  La vérification du niveau de l’huile unique est plus pratique.

Les 2/4 RM sélectionnables sont une exclusivité de Kawasaki pour cette catégorie.

Les 4 RM sont enclenchés dans le carter du chanfrein arrière comme pour le KAF620.  Cependant, l’amortisseur à cames, utilisé sur la 620, n’est pas nécessaire sur ce modèle.

Le différentiel arrière bloquant permet d’obtenir une adhérence maximale dans des conditions glissantes.  Débloqué, le différentiel aide à minimiser l’impact de la machine sur les terrains délicats, comme les pelouses ou les sentiers.

Le sélecteur « Lock/Un-Lock » qui contrôle le blocage et le déblocage du différentiel est très facile à utiliser et est installé sur la planche de bord.

Le différentiel avant à glissement limité est issu des KVF300/400.

L’embrayage simple à DGL offre les mêmes performances qu’un système à deux côtés.

Les nouveaux joints homocinétiques à 50º permet d’obtenir un diamètre de braquage très serré avec les 4 RM.

 Pièces en option

Les options traditionnelles incluent la cabine, le compteur de vitesse, le pare-brise, l’attache remorque, les appui-tête, le compartiment de rangement sous le siège etc.

Les accessoires hors route comprennent : un pare broussailles, des plaques de protection, une monture pour un treuil de 3 000 lb, des protège-phares/protège-feux, etc.

Le châssis possède déjà les branchements pour le compteur de vitesse avec compteur kilométrique, offerts  en option.  Montez seulement le compteur sur la planche de bord, insérez le capteur dans l’entraînement final arrière et branchez les fils.

 Couleurs

Bleu nuage

Rouge royal foncé

Camouflage Vert des bois HD
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