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855 Boul. des Laurentides, Saint-Jérôme, J7Z-4M9    

Téléphone: 450-431-1911  Extérieur: 1-866-991-1911

KAWASAKI  - Ninja- ZX-10R - 2010 
Technologie
De très haut niveau, la Ninja ZX-10R est munie, dès sa sortie de la caisse, d’un moteur
et d’un châssis capables de satisfaire même les pilotes professionnels. Pourtant, la déjà puissante Ninja XZ-10R reçoit des réglages encore plus précis et un style redessiné pour l’année 2010.


 

Pour maximiser les émotions fortes sur le circuit, la Ninja ZX-10R offre les qualités suivantes:

Moteur surpuissant
Ce moteur de 192 PS, à admission d’air forcé, à bande de régimes très large accorde à la Ninja ZX-10R des possibilités semblables aux motos de compétition d’usine de Kawasaki.

Contrôle précis du moteur
La technologie de pointe utilisée dans le moteur (comme le système de gestion de l’allumage de Kawasaki – KIMS), offre une réponse douce et uniforme à l’accélération, ce qui assure un rapport parfait entre la main du pilote et le débit de puissance à la roue arrière. Cet apport de puissance linéaire et égalisé facilite le contrôle sans rien enlever à la conduite admirable qu’offre la machine, même à haut régime. C’est pour cette raison que les pilotes de la ZX-10R ont toujours un sourire jusqu’aux oreilles derrière leur visière.

Agilité sans égal
Très sensible, la Ninja ZX-10R exécute les virages presque aussi lestement qu’une machine de 600 cm3. La confiance inspirée dans les virages, ainsi que le comportement, le contrôle et la réponse admirables, offerts par les trois disques de frein à pétales, contribuent au plaisir de pilotage.

Réponse admirable au pilote
Grâce au châssis, qui répond très rapidement, et à l’ergonomie des commandes, le dialogue pilote/machine favorise un pilotage de haut niveau. Le cadre principal, le cadre arrière et le bras oscillant sont construits pour transmettre clairement les données au pilote sur le comportement de la machine. L’ergonomie, par le biais du réservoir et de la selle, maximise le contact pilote/machine. Les poignées, la selle et les repose-pieds sont placés de façon à offrir une position aussi sportive que naturelle, idéale pour le pilotage sur le circuit.
 
Autres caractéristiques gagnantes
Pour augmenter son potentiel sur le circuit, la ZX-10R est dotée de caractéristiques très acclamées comme le limiteur de contre-couple et le tableau de bord à lecture optimisée. Pour 2010, la 10R est aussi munie d’un nouvel amortisseur de direction Öhlins, et les modifications apportées au mécanisme de changement de vitesse améliorent la sensation sur le sélecteur.


Nouveau style épuré
Le nouvel auvent avant accorde à la Ninja ZX-10R une plus grande ressemblance avec sa petite soeur, la Ninja ZX-6R. Son carénage minimaliste et le nouveau pot d’échappement contribuent à son allure allégée.
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Moteur


        

        

         


 HYPERLINK "http://www.kawasaki.ca/flx/technologyImages/picDirLarge/10_zx1000f_1005-28.jpg" \o "La boîte très précise permet le passage rapide et exact d’une vitesse à l’autre." 
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MOTEUR SURPUISSANT

Les injecteurs de carburant secondaires 
contribuent à la puissance à haut régime. Alors que les injecteurs inférieurs (en aval) fonctionnent tout le temps, ceux situés en amont (supérieurs) sont activés selon l’accélération et le régime du moteur.
 


Prise d’air forcé et boîte à vent
Le conduit d’admission d’air forcé, installé au centre est plus efficace et plus silencieux. Un passage par le cadre dirige l’air admis vers les côtés de la tête de direction, en acheminant très efficacement l’air dans la boîte à vent.
 


Le volume de la boîte à vent a été élargi grâce, en partie, à la pompe de carburant plate (similaire à celle de la Ninja ZX-6R), ce qui a permis de conserver la capacité du réservoir en dépit de l’espace accru occupé par les injecteurs secondaires.

Les cornets d’admission ovales contribuent à l’efficacité de l’écoulement de l’air d’admission.
 


Culasse
Le format de l’orifice d’échappement a été calculé pour optimiser le flux des gaz d’échappement. Le nouveau format et les chambres de combustion accentuent la puissance à haute vitesse.

Les soupapes d’admission et d’échappement sont en titane, ce qui réduit le poids sujet au mouvement alternatif du moteur.

Les levées de cames accrues livrent plus de puissance à haut régime et facilitent le réglage du moteur pour la course.

Échappement
L’agencement de l’échappement à préchambre et du pot d’échappement unilatéral (côté droit seulement) contribue à la formidable puissance de ce moteur.


CONTRÔLE PRÉCIS DU MOTEUR


Papillons secondaires ovales
En conjonction avec les injecteurs secondaires, les corps de papillon à section transversale ovale contrôlent précisément l’accélération et la réponse.
 

 
Culasse
Les orifices d’admission ont été conçus pour maximiser le rendement à haut régime.

Le diamètre optimisé des soupapes d’échappement (24,5 mm Ø) contribue à la maniabilité et aux caractéristiques de puissance.


AUTRES CARACTÉRISTIQUES GAGNANTES

Limiteur de contre-couple
Le limiteur de contre-couple se règle facilement et adoucit les rétrogradations des vitesses. Cette caractéristique perfectionnée contribue à l’adhérence de la roue arrière, en cas de freinage d’urgence.

Boîte de vitesses souple
La boîte très précise permet le passage rapide et exact d’une vitesse à l’autre.
 


De nombreuses modifications apportées à la transmission améliorent le changement de vitesse et la sensation du pilote : la plaquette guide du cliquet, à surface de contact réduite pour diminuer le frottement, le nouveau bras de changement de l’arbre de détour plus rigide, le diamètre accru de la cheville du ressort de rappel, le nouveau collier de l’arbre de détour à ajustement plus serré, et les taux révisés des ressorts de rappel et d’encliquetage.
 


Système de gestion de l’allumage de Kawasaki (KIMS)



Système de gestion de l’allumage de Kawasaki (KIMS)
Pour que le pilote puisse contrôler avec précision la puissance, la Ninja ZX-10R est équipée d’un système de gestion d’allumage perfectionné, conçu pour ne livrer la puissance que selon les intentions du pilote. Le système assure une réponse uniforme et douce, en modérant les fluctuations du régime du moteur, et en protégeant efficacement le moteur et les catalyseurs contre les dommages.
 


Pour assurer un contrôle précis, le KIMS reçoit constamment des données et envoie constamment des instructions. Ce qui le démarque cependant des anciens systèmes est, qu’en plus des données usuelles d’injection de carburant (régime, position du papillon, vitesse du véhicule, vitesse engagée, température et pression de l’air d’admission, température du moteur et quantité d’oxygène), ce système perfectionné surveille aussi les changements du régime, qui est vérifié toutes les 0,02 seconde.

Si le KIMS détecte un changement significatif et soudain du régime du moteur, les variables ci-dessus sont prises en considération et, si nécessaire, l’allumage est retardé pour protéger le moteur et les catalyseurs.

Le retardement de l’allumage pourrait corriger un possible patinage de la roue arrière.
Le KIMS est construit cependant pour ne pas s’immiscer dans les décisions du pilote (afin de donner le contrôle total au pilote). Le logiciel complexe de l’ECU (module de commande) suppose que les actions du pilote sont toujours intentionnelles et, à moins que le changement de régime dépasse la réponse attendue en fonction des paramètres mentionnés ci-dessus (position du papillon, vitesse engagée, etc.), le KIMS N’AGIT PAS.

Par exemple :
 - Si le papillon est en cours d’ouverture et la roue arrière commence à patiner, le système vérifie comment (et à quelle vitesse) la poignée des gaz a été tournée.
 - Si le papillon est ouvert lentement, le KIMS détermine que le pilote n’avait pas l’intention de faire patiner la roue arrière et le KIMS retarde l’allumage pour empêcher une charge indue et anormale sur le moteur et les catalyseurs. Ce retardement peut réduire le patinage de la roue arrière.
 - Si le papillon a été ouvert amplement et rapidement, le KIMS suppose que le pilote veut faire patiner la roue arrière et N’AGIT PAS pour retarder l’allumage.
 - Lorsque la moto est équipée d’un kit de compétition (utilisation sur le circuit seulement), il est possible de modifier ces paramètres.

Châssis


      

     

      


 HYPERLINK "http://www.kawasaki.ca/flx/technologyImages/picDirLarge/10_zx1000f_1005-30.jpg" \o "L’amortisseur de direction Öhlins à 2 tubes est proposé de série. Le second tube, qui agit comme réservoir, ainsi que les autres éléments de l’amortisseur, assurent un amortissement stable même dans les conditions difficiles des courses. Cet amortisseur de haute qualité a été développé en collaboration avec Öhlins, exclusivement pour la Ninja ZX-10R." 
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 HYPERLINK "http://www.kawasaki.ca/flx/technologyImages/picDirLarge/10_zx1000f_1005-34.jpg" \o "La peinture métallisée et l’embout de pot minimaliste ajoutent" 
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AGILITÉ SANS ÉGAL

Cadre
En plus de contribuer à l’efficacité de la prise d’air forcé, les passages de l’air par le cadre optimise la rigidité du cadre autour du tube de direction.

Les changements de l’épaisseur des parois du cadre autour du pivot du bras oscillant augmentent la rigidité du cadre à cet endroit, en contribuant à la maniabilité étonnante de la 10R.

Le sous-cadre est fabriqué en aluminium moulé sous pression et est compose de deux sections (avant et arrière), ce qui permet une construction très précise et très légère. Ce nouveau sous-cadre très étroit donne une allure compacte et mince à l’arrière de la machine.
 


Bras oscillant
Conçu spécialement pour accommoder l’équilibre de rigidité optimise du nouveau cadre, le bras oscillant est doté d’un stabilisateur supérieur. Ce nouvel élément assure une grande stabilité à haute vitesse.
 


Échappement
L’échappement est doté d’une préchambre sous le moteur, qui réduit le bruit et minimise le volume du silencieux.

Allié à la préchambre, le silencieux en titane sur le côté droit abaisse le centre de gravité et centralise la masse, ce qui contribue à la maniabilité et à l’agilité de la machine.

COMMUNICATION ADMIRABLE AVEC LE PILOTE

Cadre unique à ossature à deux longerons de Kawasaki
L’équilibre de rigidité optimisé du cadre unique à ossature à deux longerons
de Kawasaki contribue à la réponse admirable qu’offre la 10R. Parmi les moyens technologiques employés se trouve la forme des pièces estampées : certaines pièces, dont la convexité est imperceptible à l’œil nu, aident à alléger la concentration des contraintes. L’ajustement de précision final se fait avec de la soudure sur les rails latéraux (derrière les couvercles latéraux).
 


Le sous-cadre est monté sur la traverse supérieure du cadre, ce qui permet à la suspension arrière de transmettre la charge plus directement au sous-cadre et ainsi de donner une répondre plus rapide au pilote.
 


Les nervures ajoutées sur l’intérieur de la plaque du pivot, à l’endroit où la plaque touche la traverse supérieure du cadre, ralentissent légèrement la réponse du cadre au pilote, ce qui permet au pilote de ressentir plus précisément le mouvement du cadre.

Bras oscillant
Le bras oscillant de la 10R est doté de longerons estampés livrant un niveau de réponse inatteignable avec un bras oscillant moulé.

Amortisseur de direction Öhlins
L’amortisseur de direction Öhlins à 2 tubes est proposé de série. Le second tube, qui agit comme réservoir, ainsi que les autres éléments de l’amortisseur, assurent un amortissement stable même dans les conditions difficiles des courses. Cet amortisseur de haute qualité a été développé en collaboration avec Öhlins, exclusivement pour la Ninja ZX-10R.
 


Un ressort et un piston libre ont été ajoutés au réservoir pour stabiliser davantage l’amortissement.

Le nouveau logo couleur titane, sculpté au laser, donne la touche finale à l’allure distinguée de la 10R.

Les meilleurs instruments de la catégorie
Le tableau de bord de la 10R est dote d’un verre anti-UV, ce qui rend les instruments à DEL plus brillants et plus faciles à lire.
 


L’effet de profondeur de l’écran à cristaux liquides est étonnant.

Le compte-tours à lecture par couleurs affiche la plage optimale du régime en vert.

NOUVEAU STYLE ÉPURÉ

Carénage
L’auvent avant en une pièce unique confère à la 10R une allure similaire à sa petite sœur.
 


Les carénages internes proches du guidon offrent une apparence soignée.

Les rétroviseurs repliables de type Talbot contribuent à l’image épurée de la 10R.

Les rétroviseurs à clignotants intègres et les tiges de soutien peuvent s’enlever facilement pour préparer la machine au pilotage sur le circuit. Leur position surélevée assure une visibilité arrière excellente, en plus de minimiser les dégâts en cas de chute de la moto.

Pour enrichir l’effet minimaliste du carénage, les nouveaux panneaux latéraux utilisent plus de couleur noire, ce qui crée un effet de moto encore plus compacte.
 


Le support de plaque d’immatriculation et les clignotants arrière sont facilement amovibles pour le pilotage sur le circuit.
 


Grâce aux feux arrière à DEL osés, la Ninja est plus visible aux conducteurs et son style est resplendissant.

Pot d’échappement
La peinture métallisée et l’embout de pot minimaliste ajoutent
 
une touche de classe et contribuent à l’apparence plus compacte du silencieux.
 


Suspension



Suspension orientée vers la compétition
Entièrement réglable, la fourche inversée de 43 mm est dotée de ressorts à montage inférieur. Ils sont entièrement submergés par l’huile, ce qui réduit le moussage et améliore l’amortissement, l’action de la fourche et la tenue de route.



Les tubes de la fourche sont plaques de carbone sous forme de diamant amorphe. Ce revêtement à la fine pointe de la technologie réduit le frottement pendant le glissement de la fourche. Il ralentit le début de course de la suspension, ce qui améliore le comportement de la moto, lors des freinages. Une fois la fourche compressée, le frottement réduit permet un mouvement de suspension rapide qui offre une excellente tenue de route.

La suspension arrière Uni-Trak est dotée d’un amortisseur entièrement réglable à double réglage (basse et haute vitesse) de la compression, ce qui permet le réglage précis pour les courses. La conduite améliorée, la réponse et le contrôle sur la traction sont des caractéristiques recherchées par les pilotes dans une machine prête pour la compétition.

La suspension fonctionne si bien que, même si l’amortissement de la compression à basse vitesse est relâché, la suspension ne donne pas l’impression de « rebondir » et la tenue de route reste excellente.


Freins


      


Les freins avant à deux disques à pétales et étriers radiaux Tokico offrent un freinage formidable, un pinçage initial sans égal, un niveau de contrôle fabuleux et une progressivité surprenante.
 


Les disques à pétales de 310 mm sont épais de 5,5 mm, ce qui offre une dissipation efficace de la chaleur. Puisque ces freins sont moins influencés par la chaleur, l’action du freinage reste plus uniforme et la réponse est améliorée, même si le frein est utilisé souvent,
comme sur un circuit de course.

Les supports de disque de frein en aluminium réduisent le poids non suspendu et sont dotés de 10 attaches qui supportent fermement le disque et qui aident à dissiper la chaleur pour assurer une force de freinage stable.

Les freins arrière sont à disque à pétales de 220 mm Ø pincés par un étrier à un piston.
 


Les étriers avant et arrière utilisent des pistons légers en aluminium.


Ergonomie


        


La position de pilotage a été imaginée avec l’objectif de rendre la 10R le plus conviviale possible au pilotage de compétition. Le rapport entre les poignées, la selle et les repose-pieds offre une position sportive et naturelle, idéale pour le pilotage sur le circuit.

Le cadre et le moteur étroits forment un ensemble mince qui permet au pilote de garder les genoux et les pieds plus rapprochés.

Le réservoir sculpté se conforme aux jambes du pilote et est plus étroit vers l’arrière, ce qui permet au pilote de serrer le réservoir avec les genoux et de rester hors du passage du vent.
 


Les protecteurs de cadre minces sur les rails du cadre supérieur offrent un support supplémentaire. 



La forme évasée du réservoir facilite l’appui des bras sur le réservoir, lorsque le pilote s’incline dans un virage. La surface de contact accrue permet une communication améliorée de la moto avec le pilote.

Longitudinalement, la selle est courte, ce qui permet au pilote d’appuyer le coccyx sur le rebord arrière. Cette disposition contribue à l’excellente réponse du nouveau châssis au pilote.

L’avant de la selle plus étroit améliore la position de pilotage, et permet au pilote de toucher facilement le sol, lorsque la moto s’arrête.

La poignée des gaz est dotée d’une nervure sur le bout (sous le caoutchouc), qui améliore la prise.


Aérodynamisme


         


Le décalage léger sur l’auvent avant réduit la pression du vent sur les épaules du pilote. Le dessin est plus aérodynamique car la surface frontale réduite.

Le dessus du réservoir dispose d’une petite indentation pour poser le menton du casque, ce qui permet de se coucher derrière le pare-brise, lors du pilotage sur le circuit. Le pare-brise est plus bas en conséquence et améliore l’aérodynamisme, car le pilote pose moins de résistance, est dans cette position.

Les panneaux latéraux minimalistes réduisent l’influence des vents latéraux sur la machine.
 


Le garde-boue avant dirige l’air vers le radiateur pour augmenter son efficacité. Ce garde-boue contribue aussi à l’allure épurée de la Ninja.

L’arrière minimaliste et épuré est mis en relief par le pot d’échappement unilatéral. L’ensemble offre une allure encore plus compacte. Le dessous de l’arrière de la moto forme une surface unie, qui réduit la turbulence à l’arrière et assure un flux d’air laminaire autour de la selle.
 


Un large garde-boue intérieur garde la moto propre, puisque les routes sont parfois boueuses. La bavette peut donc être plus petite et offrir moins de résistance au vent, ce qui améliore l’aérodynamisme à l’arrière de la machine.

Couleurs
Vert limette édition spéciale/blanc poussière d’étoiles nacré (ZX1000FAFA)

Noir étincelle métallisé (ZX1000FAF)
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